


Capitan Yagiie, “casco azul” en Namibia:

“TE DAS CUENTA
QUE ENCAJAS
PERFECTAMENTE,
QUE PUEDES TRABAJAR
EN EQUIPO
Y ESTAS AL NIVEL
DE LOS MEJORES”

ANTONIO TORREJON
Fotos: ANGEL CANAVERAS PARRILLA

U N grupo de 85 personas
del Ejército del Aire es-
panol y 8 C-212 Avioca-
res forma parte de UNTAG (Gru-
po de Asistencia a la Transicién
de las Naciones Unidas) cum-
pliendo con la Resolucién 435
del Consejo de Seguridad de las
Naciones Unidas para colaborar
en el proceso de independencia
de Namibia.

Los aviones espanoles pro-
porcionaban el transporte y el
apoyo logistico a UNTAG, Grupo
formado por 4.650 hombres de
las mas variadas nacionalidades,
razas y lenguas. De los 85 es-
panoles hay 18 pilotos, 9 meca-
nicos de vuelo, personal de man-
tenimiento y apoyo con un
Comandante al frente y todo un
equipo, un capellan, un inten-
dente, un médico y un ATS, un
auditor, un ingeniero aeronau-
tico y cuatro Jefes y Oficiales
integrados en el Estado Mayor
Aéreo de UNTAG. De todos ellos
un bloque mayoritario procede
del ALA 35 mas 6 pilotos del
ALA 37.

Los primeros relevos del con-
tingente esparol se han produ-
cido ya. El regreso, muy emotivo,
ha estado cargado de una gran
dosis de satisfaccion y alegria,
tanto por el reencuentro con los
seres queridos como por sentir
que se ha sabido cumplir la
misién encomendada. Una mi-
sion dificil e histérica, por cuan-
to un contingente de hombres y
material de nuestro Ejército del
Aire participa por primera vez

LUIS MIGUEL YAGUE HERREROS

L Capitin Yagiie perlenece a la segunda

promocidn de Granada, a la 31, ingresando
el aio 75 y saliendo de Teniente en el 79.
Posleriormente hizo el curso de wvuelo sin
visibilided y de transporte en Salamanca y en
mayo de 1980 fue destinado al Ala 35, de Getafe,
en la que ha permanecido hasta ahora, viviendo
Iodas las vicisitudes por las que ha pasado el Ala
desde entonces.

Tiene unas 3.400 horas de vuelo en Aviocar y
“unas pocas” en el CN-235, de los que hay dos
en versidn VIP en Getafe.

Ha sido destacado en cinco ocasiones a Guinea,
a2 una media de dos meses en cada ocasiin y
luego, estos cuatro meses en Namibia.

Tiene 33 aiios.

en una misioén de la ONU fuera
de nuestras fronteras, y por el
objetivo de la misma: nada me-
nos que preparar la paz y la
independencia de Namibia.

El Capitan Luis Yagie fue
uno de los que regres6 en la
primera tanda y sin apenas
tiempo para asimilar todo lo
vivido nos conté sus impresio-
nes y sus vivencias. “Si, ha sido
duro, por la separacién de la
familia y por el contexto del
trabajo, integrandote en un gru-
po multinacional, sin directrices
claras al principio y en el que
estaba todo por organizar, pero
ha merecido la pena, ya lo creo".

“Llegamos alli —nos dice el
Cap. Yagiie— el 27 de marzo,
con los dos primeros Aviocares
y al principio habia un poco
debarajuste y con problemas de
infraestructura, pues no habia
alojamientos adecuados, vehi-
culos, etc. En cuanto al trabajo
no habia nada programado y
era hacer lo que iba surgiendo
cada dia. También coincidié con
un infiltracién de las guerrillas
del SWAPO a primeros de abril,
con unos combates bastante
serios, y todos los vuelos eran
improvisados, no habia nada
organizado, cubriamos las ne-
cesidades que surgian en cada
momento. Luego poco a poco se
fué estructrurando todo hasta
ahora que ya hay una buena

organizacion, tanto en el trabajo

como el alojamiento”.

Actualmente hay dos desta-
camentos fijos, con dos aviones
en cada uno de ellos, en dos
bases aéreas utilizadas por los
sudafricanos, ahora también en
proceso de retirada: Ondangwa
y Rundu. Cada destacamento lo
forman siete espanoles: cuatro
pilotos, dos mecanicos de vuelo
y un Cabo 1° de apoyo, que
pasan una semana en cada base,
intecalando una semana en la
capital, Windhoek, operando en
el aeropuerto de Eros, cercano a
la misma. Desde las tres bases
existen unos vuelos fijos, prac-
ticamente todos los dias de la
semana, mas los vuelos que hay
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M E sorprendié6 lo de volar a baja cota y la inicial

desorganizacion de UNTAG.

que realizar segin necesidades,
por ejemplo para llevar a un
grupo de observadores a deter-
minado punto o hacer una eva-
cuacién de un enfermo o trans-
portar a mandos de UNTAG,
como el General Prem Chang o
el Delegado de las Naciones Uni-
das en Namibia, un poco de
todo.

OPERACIONES

En cuanto a las operaciones y
la forma de llevarlas a cabo, el
Cap. Yaglie senala que hay que
diferenciar entre la parte norte
del pais, zona donde viven los
obandos, etnia en la que el
SWAPO tiene mucha raigambre,
la mas indepentista, y el resto
del pais. "En el norte, por si
acaso y para evitar problemas si
surgia algun incontrolado, los
vuelos se tienen que hacer a

baja cota, cosa que aqui no
estamos acostumbrados, aun-
que los pilotos esparioles este-
mos preparados para realizarlos
en cualquier momento, por el
entrenamiento recibido. Pero es-
tos vuelos plantean ciertos pro-
blemas de adaptacion y te tienes
que habituar a ellos. Para la
forma de operar ésta es la tinica
recomendacion que hos hicie-
ron al ;

En el resto del pais son vuelos
normales, como los que poda-
mos hacer en Espana normal-
mente.”

— ¢Respecto a campos, in-
fraestructuras, ayudas a la na-
vegacion, qué habia?

— Hay un poco de todo. En
un pais con grandes espacios
abiertos, pequenas pistas hay
en cualquier sitio, muchos gran-
jeros tienen su avioneta y su
pista en sus tierras y nosotros
estamos habituados a entrar en
pistas de tierra y las utilizaba-
mos con frecuencia. También el
pais tiene cierta infraestructura
aérea, con varios aeropuertos
mas grandes, con ayudas a la
navegacion y las bases aéreas
ya citadas. Pero era muy normal
utilizar pequenas pistas de tie-
rra.

El aprendizaje de estos vuelos
ha sido sobre la marcha, pues
no ha habido en Espana, previa-
mente, un entrenamiento espe-
cifico, "ya que se desconocian
las misiones que ibamos a reali-
zar. Teniamos informacion del
pais y de los aeropuertos y cam-
pos principales, situacion, coor-
denadas, etc, pero luego han
surgido algunos campos secun-
darios en los que hemos operado
sin ningun tipo de ayudas a la
navegacion, pero no ha habido
ningun problema, porque el
avion tiene un sistema de nave-
gacion auténomo, que es el Ome-
ga, que te permite llegar a cual-
quier parte, por un sistema de
coordenadas. Practicamente to-
dos los vuelos eran en visual, por
el dia, aunque se han realizado
vuelos por la noche, en casos
urgentes”. Los sistemas Omega
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se han instalado en los aviocares
destacados en Namibia y es
previsible que se haga también
en los que operan en Guinea,
aunque lo deseable es que se
hiciera en todos los del Ala 35.
Otra dificultad encontrada
alli-continua-es la elevacion del
terreno, pues la capital tiene
una elevaciéon de 6.000 pies,
mientras que Madrid, por ejem-
plo, estd a unos 2.000 pies.
Entonces los motores reaccio-
nan de modo muy distinto, es
una sensacién curiosa volar a
8.500 pies pareciendo que esta-
bas casi dando una pasada. El
avién se comporta distinto y las
carreras de despegue y aterriza-
je. claro, son distintas, pero co-
nociendo el avién y sus posibili-
dades no hay problemas.

— ¢ Las misiones y sus con-
diciones se parecian en algoala
idea que llevdabais desde Es-

pana?

En parte si, aunque habia
aspectos que no. Me sorprendié
lo de operar a baja cota, asi
como la inicial desorganizacién
que existia en UNTAG, aunque
es logico al tratarse de una
mision nueva en la que partici-
pan numerosos paises.

Para los populares Aviocares
todo son elogios: “ningtin pro-
blema con los aviones, se han
comportado perfectamente, es
una cosa que nos ha sorprendi-
do. Hemos tenido que cambiar
tres motores, uno de ellos por el
impacto de un péjaro, pero se
ha mantenido la media que se
puede dar en Espana, no ha
habido un mayor numero de
incidentes o de rotacién de pie-
zas". El mantenimiento se hacia
alli, por el equipo de manteni-
miento, que contaba con un
buen stok de piezas de recam-
bio, abastecido por un Hércules
que va a Namibia cada tres
semanas.

— ¢ Has hecho muchas horas
de vuelo en estos cuatro meses?

“He hecho horas, pero tampo-
co muchas mas de las que hago

normalmente en Espana. Creo
que he hecho unas 180, inclu-
yendo el vuelo de ida, que fueron
unas 37 horas y en Espana
hubiera hecho unas 120-130".

A veces no nos damos

cuenta de los buenos mim-
bres que tenemos.

Al recabar su opinién de si ha
valido la pena, el Cap. Yague
senala: “"para mi, profesional-
mente ha sido una gran expe-
riencia. Ha sido la primera vez

que una fuerza espanola opera
en el extranjero. Te encuentras
con gente de cuarenta paises
distintos, operando y trabajando
codo a codo con ellos, con lo que
la experiencia es terrible, apren-
des mucho y aprendes también
que estamos un poco infravola-
rados, pues los espanoles ten-
demos bastante a ello. Y cuando
tienes ocasiéon de trabajar con
otras gentes te das cuenta que
eres, a nivel de grupo, tan bueno
o mejor que los demas. Por eso
la experiencia ha sido muy po-
sitiva.

En ese grupo, los encargados
del control de pasajeros y carga
de nuestros vuelos eran daneses:
los encargados de las comuni-
caciones, ingleses; los helicop-
teros y sus pilotos, italianos; los
médicos, suizos. Y todo ha fun-
cionado bien, todo eran facili-
dades y ayudas.

Entonces, como piloto, no ha
habido muchas diferencias con
las operaciones que realizamos
en Espana, salvo lo de volar a
baja cota, o a como volamos en
Guinea, claro que las formas de
operar son distintas y ello es
muy interesante, pero lo que
mas me ha llamado la atencion
es el tema humano, el poderte
comparar con otros paises y
darte cuenta que encajas per-
fectamente, que puedes trabajar
en equipo y que estas al nivel de
los mejores”

En un grupo tan heterogéneo,
con cuarenta paises, es logico
que siempre conectes mas facil-
mente con unos que con otros,
por muy diversos factores: “al
estar operando en bases aéreas
sudafricanas, las mejores rela-
ciones las hemos tenido, por lo
menos las tripulaciones, con los
pilotos de ese pais. El didlogo
era muy fluido, sencillo, te co-
municas facilmente porque tie-
nes en comun muchas inquie-
tudes y problemas. En cambio,
con efectivos de otros paises,
que podian pertenecer a tierra
o policias, no teniamos esa faci-
lidad. Los unicos pilotos alli
éramos los espanoles, y aunque
también hay pilotos de helicop-
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teros italianos, “son del Ejército
de Tierra” y ya hay su pequena
diferencia. Y la relacién con
ellos también ha sido muy bue-
na, pero me ha llamado mas la
atencion la comunicacion facil,
con el mismo lenguaje y las
mismas inquietudes, que hemos
tenido con los sudafricanos.
También sera normal al juntarse
dos grupos de la misma profe-
sion, supongo.

En cuanto al funcionamiento
interno del grupo de los es-
panoles, Luis Yagiie no se lo
tiene que pensar dos veces: “el
“material” humano que ha for-
mado el destacamento ha sido
extraordinario, no ha habido
ningun problema, por lo que se
ha funcionado mucho y bien.
Evidentemente, el conocernos
buena parte del grupo ha facili-
tado las cosas, nos hemos apo-
yado mucho y si surgia alguna
pequena depresion enseguida
salia alguno que hacia lo que
hiciera falta para levantarte el
animo. A veces no nos damos
cuenta de los buenos mimbres
que tenemos para hacer cosas.

Lo que si se hace largo son los
cuatro meses; hay que tener en
cuenta que la mayoria de nos-
otros ha hecho también varios
destacamentos en Guinea”.

CUATRO meses se hace
largo.

Las actividades fuera del ho-
rario de trabajo han sido mas
bien escasas, especialmente
para las tripulaciones aéreas,
“ya que no teniamos ni fines de
semana ni dos dias libres se-
guidos, por lo que no hemos
podido hacer excursiones como
el resto del grupo. Acababamos
el trabajo a las cinco, pero como
la cena era a las siete (desayuno
a las 7.30 y almuerzo a las
12,30), inicamente tenias tiem-
po para asearte, hacer algo de
deporte o escribir a los tuyos. Y
después de la cena, normal-
mente a dormir. Como veras ha
sido una vida un tanto monacal.
A veces teniamos nuestras pro-
pias reuniones o alguien hacia
unas tortillas o una paella”.

Del alojamiento no se queja,
“aunque al principio fué todo
muy improvisado y nos metie-
ron en habitaciones de dos y
tres personas. Luego nos trasla-
damos los oficiales a un ala de
un hospital, donde estabamos
bastante mejor, junto a efectivos
de otros paises. También los
suboficiales y cabos primeros
se trasladaron a lo que fué el
Estado Mayor sudafricano, con
habitaciones individuales. Refi-
riéndose a la comida, el Cap.
Yagiie senala que aunque era
aceptable y se podia comer, no
era de nuestro gusto. La carne
es buena, pero el pescado ape-
nas lo probabamos y era “regu-
larcillo”. “Ha habido gente que
apenas comia, que lo ha pasado
mal porque no se adapté. En
general casi todo el mundo ha
perdido peso. También conta-
bamos con algunas provisiones
que nos enviaba el ALA 35",

Con estas palabras acabo
nuestra charla con el Capitan
Yague, recién llegado entonces
a Espana, una vez finalizada su
misién en Namibia. m
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