El 43 Grupo en la campaiia

rarse,cuando menos, un ano

interesante para esta Uni-
dad cuya mision principal es la
colaboracion en la extincion de
incendios forestales. Mision que
se enmarca en las llamadas
“otras” misiones segun el edito-
rial de la Revista Aerondutica y
Astronautica (Abril de 1.990) en
el que tambien puede leerse que
“Al hablar del Ejército del Airey,
en especial, de su Fuerza Aérea,
siempre hay que tener en cuenta
las Unidades que desarrollan
funciones no especificas milita-
res...,, por su permanente labor
en favor del conjunto de la socie-
dad espanola”.

Como misiones secundarias,
dadas las caracteristicas de su
material, puede citarse el trans-
porte, salvamento y alguna otra,
como el uso de dispersantes para
combatir manchas de petréleo
en el mar, que en un futuro pu-
diera asigndrsele.

Un ligero repaso a este afio
permite el siguiente resumen so-
bre los principales aspectos en
las areas operativa, de personal y
de material.

En el area operativa, es sabido
que el 43 Grupo centra su mayor
esfuerzo en lo que se conoce co-
mo “Campana contraincendios”
que, con posibles variaciones,
comprende el periodo entre el 15
de junio y el 30 de septiembre
(este afio se dio6 por finalizada el
dia 8 de octubre ).

La Unidad, durante este perio-
do y en estrecha coordinacion
con el Instituto Nacional para la
Conservacion de la Naturaleza

E | ano 1.990 puede conside-

(ICONA), ha cumplido su mi-
sion desplegando sus medios aé-
reos en los distintos destacamen-
tos que permiten una cobertura
adecuada segun la situacioén y zo-
nas de riesgo.

Debe decirse que no todos los
destacamentos se activan a la vez
ni con el mismo niimero de avio-
nes, aspectos que van modifican-
dose en funcion de la zona y ries-
go de incendios segun la época
del afio; de modo que, a modo de
ejemplo, mientras Manises se ac-
tivd, con un avion, desdeel 15 de
junio hasta el 30 de septiembre,
Santiago de Compostela no lo hi-
zo hasta el 15 de julio, inicial-
mente con un avion, para termi-
nar a primeros de octubre con

una disponibilidad, durante el
ultimo mes, de tres aviones ope-
rativos.

Esta campana, de 1990, ha su-
puesto el compromiso diario de
10 aviones operativos de los 15
con que ha contado la Unidad;
compromiso cumplido y que en
varias ocasiones ha sido puesto a
prueba al tener que empenar to-
dos los medios en incendios si-
multdaneos producidos en zonas
diversas.

El cuadro numero 1 refleja, en-
tre otros, los datos concretos de
extincién dentro del periodo de
campaiia y en los distintos desta-
camentos.

Retrocediendo al comienzo
natural del afio, la Unidad se de-
dica principalmente, desde ese
momento hasta el inicio de la
campana, al desarrollo de los co-
rrespondientes planes de instruc-
cion, asi como a la colaboracion
en ejercicios de salvamento y su-
pervivencia (SURMAR). No
obstante, la mision principal es
permanente, de ahi que siempre
haya un minimo de 2 aviones en
alarma y la posibilidad de esta-

EXTINCIONES REALIZADAS DURANTE 1990
CAMPANA 1990:
Desde el 14 de Junio de 1990 al 08 de Octubre de 1990

SALIDAS A
DESTACAMENTO EXTINCION
REUS 73
JEREZ 55
POLLENSA 40
VALENCIA 87
SANTIAGO 2M
ALBACETE 56
MADRID 120
TOTALES 702

TOTAL EXTINCIONES HASTA EL 05 DE NOVIEMBRE DE 1990

SALIDAS

EXTINCION
CAMPANA 1990 702
RESTO DEL ANO 92
TOTALES 794

HORAS DE CARGAS DE

EXTINCION AGUA EN EXT.
179:40 356
130:15 223
94:00 322
218:15 403
626:20 1951
140:10 201
33:50 577
1722 4.033

HORAS DE CARGAS DE

EXTINCION AGUA EN EXT.
1722:30 4.033
280:40 460
2003:10 4.493

82

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Encro-Febrero 1991




blecer destacamentos temporales
aun fuera de los periodos norma-
les de despliegue. En este senti-
do, la sequia invernal en el norte
de Espafia motivé la interven-
cion desde el 1 de Enero de 1.990
en 86 misiones de extincion, con
un total de 267 horas de vuelo y
461 cargas de agua y el destaca-
mento de dos (2) aviones , desde
el 19 de febrero hasta el 23 de
marzo en los aeropuertos de As-
turias y Santander.

El cuadro nimero 2 resume los
totales de la actividad operativa
de esta Unidad durante 1990,

En cuanto al drea de personal,
y por el esfuerzo principal del ve-
rano, la Unidad ha contado con
16 tripulaciones completas v,
desde lukgo, con personal para la
importante labor de apoyo en
tierra y ha contado con el inesti-
mable concurso de personal
agregado en comision de servi-
cio, cuatro Oficiales Superiores
que, aun no estando destinados
en la Unidad, mantienen su nivel

Avion CL-215T en Pollensa.

operativo en el material UD-13
dado que realizan en la misma su
adiestramiento periddico; igual-
mente fueron comisionados,
hasta el final de la campana, dos
oficiales a quienes durante la
misma, les fué asignado otro des-
tino.

La incorporacién de dos ofi-
ciales del Cuerpo General y de 6
oficiales Militares de Empleo ha
supuesto y supone un esfuerzo
adicional en el drea de instruc-
cion que debe rendir sus resulta-
dos de cara a la préxima campa-
na de extincion.

En otro orden de cosas, este
aino se produjo la sustitucion en
el mando de la Unidad , cesando
el Coronel D. José L. James Gri-
jalbo que fue relevado el dia 28
de mayo por el Coronel D. Mar-
tin Canovas Sarabia.

En el apartado de los recuer-
dos, hay que recoger la muy la-
mentable pérdida, por enferme-
dad, del Comandante D. Carlos
Mourelo Rodriguez (q.e.p.d.).

Modernizacion del material
UD-13. El aiio 1.990 ha supuesto
un hito importante en el proceso
de modernizacién de la flota de
aviones Canadair CL-215, pro-
ceso que se inicio el afio anterior
con la firma el 3 de agosto, del
“Acuerdo para modernizar y au-
mentar la flota de trece (13) avio-
nes bombarderos de agua”, entre
el Reino de Espana — representa-
do por el Director General de
ICONA - y Bombardier INC.
(Canada).

Este acuerdo suponia, entre
otros aspectos economicos, téc-
nicos vy logisticos, la compra de
ocho (8) aviones CL-215 y dos
(2) aviones CL-215 modificados
y remotorizados (“Turbo™).
También se adquirian trece (13)
equipos de remotorizacion y mo-
dernizacion (8 para los aviones
antes citados y 5 para otros tan-
tos aviones mds antiguos).

En resumen, a la terminacion
del programa (mediados de
1992), el 43 Grupo estara dotado
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vuelo 1722:30 280:40 2003:10 1089:05 B00:55  4:45

ACTIVIDAD OPERATIVA DURANTE 1990
Hasta dia 5 de Noviembre de 1990

MISIONES DE MISIONES DE UNIDAD
EXTINCION INSTRUCCION Y OTRAS TOTAL
CAPRA. RESTO GENERAL
1990 ARD .TOTAL  INS NAV SAR  OTRAS TOTAL
Salidas 702 92 794 587 474 3 29 1093 1887
Cargas de
agua 4033 460 4493 2678 10 - 38 2726 7219
Agua
lanzada® 22181 2530 24711 14729 55 - 209 14993 39704
Horas de

31:55 1926:40 3929:50

(*) Se considera una media en litros de 5.500 litros por carga, los datos se dan en miles de litros.

con 15 aviones CL-215T modifi-
cados y remotorizados con mo-
tores Pratt & Witney 123 AF
(turbohélice) similares a los que
equipan el DASH-8 o el ATR42.
El resto, hasta 23 aviones, es pre-
visible que sea enajenado; de he-
cho, los aviones 06 y 10 fueron
vendidos a Italia y trasladados
en vuelo a Roma, por tripulacio-
nes del 43 Grupo, el dia 11 de
junio. A este respecto, y por sa-
tisfaccion de aquellos que lo han
hecho posible (MALOG, Maes-
tranzas Aéreas y la propia Uni-
dad ) quede aqui constancia de la
felicitacion recibida en la Jefatu-
ra del Grupo, por parte de la ac-
tual compainia explotadora, refe-
rida a todos los miembros del
Ejército del Aire que han partici-
pado en la operacion y manteni-
miento de dichos aviones.
Dentro del programa y concre-
tado el ano 1990, se ha efectuado
el traslado en vuelo de cuatro
aviones a Montreal (Canada) en
dos expediciones llevadas a cabo
en los meses de Junio y Octubre.
La primera, con los aviones 16 y
19, se inicio el dia 24 de junio,

29-06 St. John’s - Mon-
treal i ciwuad 07:20 horas /vuelo

TOTAL..... 27:50 horas /vuelo
El 28 de octubre, se inicio la

segunda expedicién para la en-

trega en Montreal de los aviones

UD-13-17 y 20. El viaje se efec-

tudé como sigue :

28-10 Torrejon — Lajes 11:40 ho-

ras.

29-10 Lajes — St. John’s 1 1:00 ho-

ras.

31-10 St. John's — Montreal 7:10

horas.

TOTAL 29:50 Horas.

En cada viaje se contd con el
inestimable apoyo de un C-130
del Alan® 31, con el que, ademas,
se produjo la recuperacion de las
tripulaciones y el transporte de
motores y otros repuestos para el
material UD-13.

TOTAL GENERAL

SALIDAS A INCENDIO 11.815
CARGAS REALIZADAS 155.073

Estos vuelos han supuesto el
traslado de los cuatro primeros
aviones a través del Atlantico,
realizados en direccion Este —
Qeste de los 9 previstos de llevar
a Canada para su remotoriza-
cion,

La situacion, en relacion con el
programa de remotorizacion es
la siguiente : hay seis (6) aviones
en la Factoria Canadair (Mon-
treal) en fase de sustitucion de
sus motores convencionales
Pratt & Witney R-2800 CA3, por
los ya mencionados PW 123 AF
(Turbopropulsién). Dos aviones,
ya remotorizados, se encuentran
en la Maestranza Aérea de Alba-
cete donde se terminan las ulti-
mas modificaciones que deben
permitir su entrega al 43 Grupo a
primeros de 1.991. Y trece (13)
aviones, en Torrejon, con motor
convencional, de los que cinco
(5) seguiran el mismo proceso de
modernizacion en Canada,
mientras que, a dos (2) de ellos,
les serad efectuado, totalmente, en
la citada Maestranza.

Quedaran pues, seis (6) avio-
nes no remotorizados que, previ-
siblemente seran vendidos, co-
mo antes se dijo, si bien uno de
ellos tal vez mereceria un puesto
en nuestro Museo del Aire.

En cuanto a los dos aviones ya
remotorizados, actualmente en
Maestranza, uno de ellos, el
C-FIKS, llegd a Espaiia el dia 10
de Agosto todavia en fase de
prucbas y homologacion; bajo
control de la Jefatura del Grupo
efectud vuelos de evaluacion rea-
lizando 34 horas de vuelo en mi-
siones de extincion,

El fin de 1990 debe coincidir
con la certificacion del nuevo

£ 4
desde Torrejon, para finalizar el AGUA LANZADA  755,385(7) material CL-215 T, y la casi in-
dia 29 en Cartierville (Montreal) HORAS VOLADAS mediata entrega de los dos pri-
después de las siguientes etapas: Up-13 54'35554“ meros al 43 Grupo de FA's lo
24-06 Torrejon — Lajes 08:35 ho- U-9 3.462:35 que permitird iniciar con hecho
ras /vuelo. TOTAL  67.829:35 tan importante una nueva etapa
27-06 Lajes — St. John's (Te- (*) MILLONES DE LITROS a partir de 1.991.

rranova) ..... 11:55 horas/vuelo
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