En el sistema C-15 el subsistema de EW. se encuentra operativo en su totalidad.

Novedades de material
en el Ejercito del Aire
durante 1993

Josg PaBLo GuiL Puuan
General de Aviacion

Vasco, afortunadamente me lle- | Mando Aéreo Logistico), al igual que

E L Hermano Virgilio, Marista | LOG (Direccién de Sistemas del

v6 de crineo en mi bachillerato;
partidario de “la letra con sangre en-
tra”, al menor descuido, te llenaba la
cara de aplausos con sus manazas de
pelotari; los lunes, si pescaba algin
infortunado “in albis”, con su voza-
rrén de orfeén donostiarra apostrofa-
ba: “Post festum pestum”,

Este proverbio latino, nos viene co-
mo anillo al dedo para pintar nuestra
situacién: tras los fastos del 92 llega-
ron las estrecheces del 93 y, asf, du-
rante estos 12 largos meses, DIS/MA-

Felipe II cuando envié la “Invenci-

ble” contra la “pérfida Albi6n”, ha lu- |

chado contra los elementos, contra

viento y marea, contra las reduccio- |

nes, contra el IVA, contra los “buho-
neros” ... etc. y, todo ello” en una or-
gamzacnén que, cuando se cred, lo hi- |
zo por osmosis a costa de la plantilla

del MAMAT (Mando Aéreo de Mate- i

rial) y aiin no tiene aprobada la suya;
se puede decir, parodiando a Chur-
chill cuando la Batalla de Inglaterra
que, nunca tan pocos hicieron tanto.

Con esta perspectiva trataré de sinteti-
zar las novedades de material por sis-
temas.

SISTEMAS
DE MANDO Y CONTROL

La orografia de nuestra Patria im-
pone una serie de carencias que tra-
tan de paliarse con nuevos asenta-
mientos; en el 93 se han adquirido,
dentro del Programa SIMCA, 4 rada-
res tridimensionales de banda E/F y
el Consejo de Ministros ha autoriza-
do la compra de 10 mds de banda D;
a pesar de ello, el E.A. no puede re-
nunciar a su objetivo de obtener pla-
taformas AWACS dentro del concep-
to de defensa aérea integrada. El sis-
tema chileno “Falcon™ podria ser una
buena solucién para no diversificar el
material y conseguir en una misma
plataforma los sistemas AWAC,
ELINT, COMINT, SIGINT. Dentro
del mismo concepto, también es su
objetivo la consecuci6én de capacidad
SHORAD.

El Programa CIA (Centro de Inteli-
gencia Aérea) ya estd en marcha, el
23 F-93 se defini6 el objetivo de
EMA, se ha nombrado Jete de Pro-
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Instalacién para pruebas de la homba espafiola BME-330 en un F-18.

grama y Director de Obra, se ha de-
signado un Grupo de Trabajo “ad
hoc” para desarrollar las especifica-
ciones marcadas y se prevé presu-
puesto para el 94.

El programa del EMAD para dotar
a las FAS de un sistema de inteligen-
cia electrénica, sigue su curso. Estd a
punto de concluir el subprograma pa-
ra el “up-grade™ de la plataforma que
efectuard los vuelos de prueba en el
mes de diciembre; a continuacion se
empezard el segundo subprograma
para la instalacién de equipos, prue-
bas en tierra y vuelo para comprobar
las compatibilidades electromagnéti-
cas.

El programa CC3 aunque con re-
trasos, sigue adelante, se han efectua-
do vuelos de la empresa con la pri-
mera plataforma al objeto de conse-
guir el certificado de
aeronavegabilidad tras las reformas
estructurales efectuadas en el avién.

Los equipos embarcados en los
aviones de la 408 Escuadrilla han si-
do modernizados completamente tan-
to en HW como en SW se ha efectua-
do la recepcion y el programa ha fi-
nalizado este afio.

En cuanto al Sistema de Planea-
miento de Misiones, se ha concluido
con éxito la fase de viabilidad que ha
demostrado la capacidad de desarro-
llar el sistema en Espana. En la ac-
tualidad se encuentran desplegados
dos prototipos en las Unidades asig-

nadas a las fuerzas de reaccién de la
OTAN y en 1994 se dotard a los mis-
mos escuadrones de los dos sistemas
definitivos.

SISTEMAS
DE RECONOCIMIENTO

La informacién es imprescindible
para la toma de decisiones por el
Mando.

El Programa Helios ha seguido se-
giin lo planeado durante el 93 y, ade-
mds se han comenzado los estudios
de viabilidad para el Sistema Helios
II (multisensor electrodptico e infra-
rrojo) y del Helios con radar de aper-
tura sintética; con ellos se logrard la
capacidad de observacién todo-tiem-
po. En las negociaciones con Francia
e Italia se ha conseguido que el retor-
no operativo en imdgenes triplique la
cantidad a que Espaiia tenfa derecho
de acuerdo con su inversién (7%). El
Helios I se lanzard desde el puerto es-
pacial de Europa (Guayana francesa)
a final del 94, le acompaiiard un mi-
crosatélite construido por nuestra Es-
cuela Técnica Superior de Ingenieros
Aeronduticos, y otro microsatélite
francés.

El satélite aunque fundamental pa-
ra la cartografia operativa, no es la
panacea, debe ser complementado
por aviones de reconocimiento; el
programa ATARS estd en peligro,
por tanto se hace necesario reforzar

el equipamiento de nuestros RF-4
que ademds han mantenido durante el
93 el indice mds alto de operatividad
Si se estudia el coste/eficacia, el sis-
tema R.P.V. (hoy rebautizado inter-
nacionalmente UAYV), es una herra-
mienta fantistica; el INTA ha inicia-
do un programa muy costoso en este
campo, pero existe falta de coordina-
cion con las necesidades de las FAS;
ademds, Israel que es lider en este
drea fabrica actualmente la cuarta ge-
neracién de estos vehiculos y acaba
de ganar el concurso internacional
para dotar con este sistema al ARMY
de U.S.A.; parece mds adecuado que
el INTA dedique ese dinero de 1+D a
otras dreas, ya que en este campo
1.A.l. (BEDEK) es terriblemente
competitiva. El E.A. deberd pensar
seriamente en este sistema, que cu-
briria nuestras necesidades tdcticas e
incluso estratégicas con un coste mi-
nimo y sin exponer vidas de pilotos;
ademds el sistema es multipropésito
y, por ejemplo, pueden llevar como
carga de pago FLIR, designador La-
ser, etc.

GUERRA
ELECTRONLCA

En razén de su clasificacion, pocas
cosas se pueden publicar; la primera
fase para la dotaci6n a la flota C-14
de un alertador de amenazas de desa-
rrollo nacional ha finalizado con éxi-
to, los equipos estdn instalados en los
aviones, su rendimiento es muy supe-
rior al que dotaba en origen; se ha
iniciado el expediente de la fase II de
este programa que contempla la ad-
quisicién de mas equipos.

En el sistema C-15 el subsistema
de E.W. se encuentra operativo en su
totalidad (ALR-67, ALQ-126B,
ALQ-162 y HARM). Los esfuerzos
del E.A. se orientan en la actualidad
hacia la consecucién del control so-
bre los programas de software opera-
tivo de los sistemas de forma que se
obtenga una total independencia es-
tratégica en este drea.

Para el 94 esta previsto comenzar
el programa de modernizacién de la
flota T-10; DIS atin no ha recibido
los requisitos de E.M. pero estima-
mos que la primera accién deberia
ser dotar a este sistema y algunos T-
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19 de proteccion adecuada (alertador-
bengalas-chatt).

ARMAMENTO

De nada sirve tener muchos aviones
“en vuelo™” si el armamento no es el
adecuado, integrado y ensayado desde
tiempo de paz; Malvinas fue un ejem-
plo a no imitar. Por razones obvias no
se pueden publicar datos concretos.
Durante el 93, DIS/MALOG ha conti-
nuado gestionando dentro del progra-
ma MODAR, los correspondientes
casos FMS de los misiles HARM,
MAVERICK, codificacién para bom-
bas GBU- 16, torpedos MK-46, espo-
letas DSU-15 A/B para misiles
AIM9-L/I.

Con Alemania se continué durante

El Cessna Citation V, TR-20 , ha sido destinado al Centro Cartogrdfico y Fotogridfico del Ejército del Aire

este ano el programa para la transfor-
macién de los AIM- 9N2/P3 en ver-
sion tnica JULI mejorada. Se han se-
guido las conversaciones con la
USAF para la adquisicion de los
AMRAAM. En cuanto a contratos
nacionales hay que destacar la homo-
logacién de las bombas antipista
BME-330/AP, los cartuchos eyecto-
res de bombas de prictica para el C-
14 y cartuchos multipropésito de 20
mm. para las flotas C-15 y A-9. En

cuanto al futuro, por si tenemos dota-
cion presupuestaria I+D se han estu-
diado programas para bombas de pe-
netracion contra objetivos blindados,
bombas de fragmentacién de alta le-
talidad y cartuchos eyectores para
bombas reales tipo CCU 44-B. El
CLAEX ha iniciado la Fase II que
contempla la integracién de bombas
BME-330en el C-15.

AVIONES
DE CAZA Y ATAQUE

La filosofia de este sistema ha
cambiado radicalmente; los ordena-
dores, la avidnica integrada y los co-
rrespondientes O.F.P. (Programas
Operativos de Vuelo) hacen que una
misma plataforma, como el C-15 sea

ttil para la guerra o completamente
initil de acuerdo con el OFP que lle-
ve cargado; disefiar ensayar, validar y
verificar un nuevo OFP es tarea muy
complicada que implica a casi todos
los organismos del E.A. El JEMA ha
sancionado la IG 70-12, que regla es-
te largo proceso (2 afos) y responsa-
biliza a la DIS de su direccién y co-
ordinacion. Ya se ha aludido a las di-
ficultades con la US Navy; el E.A. ha
logrado su independencia en este

campo y el primer OFP puramente
espaiiol, el OFP 94-E, estd ya siendo
volado en los aviones C-15 instru-
mentados del CLAEX y su total inte-
gracion en toda flota tendrd lugar a
finales de 1994; es éste el hito mds
importante de la flota C-15. El pro-
grama “retrofit” (homogeneizacién
de la flota) sigue su ejecucién en Za-
ragoza segtin lo programado.

Durante el afio se ha iniciado el
programa para el cambio de C-14 de
segunda mano por CN-235 moderni-
zacion a media vida de esta flota y
adquisicién de otros aviones de se-
gunda mano.

El programa de modernizacién y
reforzamiento estructural de los avio-
nes AE9, solucionadas las diferencias
CASA/BRISTOL-CANADA, sigue

su curso y en el 93 se van a recepcio-
nar 7 aviones; esto dard un alivio en
el entrenamiento, pero estamos ya en
la cuenta atrds para continuar con el
Programa AX si queremos sustituir
ordenadamente los AE.9. Una “joint
venture” con otro pais que sienta esta
necesidad es imprescindible y el mer-
cado potencial, si se llega a tiempo,
con un buen producto, puede ser
enorme. Este programa es vital para
el E.A.
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AVIONES |

DE TRANSPORTE |

Tal vez la novedad mds notoria en
este sistema es la entrada en inventa-
rio de una nueva plataforma multipro-
pésito: el Cessna Citation V (TR-20) |
que ha sido destinado al CECAF
(Centro Cartogrifico y Fotogréifico); a
primera vista parece un contrasentido;
en efecto, de acuerdo con la Directiva

| 1/90 del JEMA, la Linea de Actua-

| ra efectuar acciones conjuntas en su

cién 10.4: “Poner las bases de una de-
cidida y permanente politica de racio-
nalizacién del material, de manera
que se reduzca el niimero de tipos de

adecuada para que las revisiones pue-
dan hacerse en Espaiia en lugar de en
el Reino Unido. Con esta plataforma
el CECAF ha ganado en flexibilidad,
rapidez y economia de esfuerzos, asi
como el poder cumplir los cometidos
encomendados y los compromisos in-
ternacionales. Dentro de los trabajos
de la Comisién Mixta INTA-EA que
preside el GDIS se estudia el montaje
del sensor “Dedalus” en el comparti-
mento de equipajes; el programa serd
pagado por el INTA y dirigido por el
E.A. Hubiese sido deseable para esta
plataforma la capacidad de remolque
de blancos para organizar campaiias
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En noviembre se incorporaron los dos iiltimos T-19 del programa FATAM, pintados de
gris OTAN.

aviones en servicio”. Desde la difu-
sién de la Directiva citada, el n° de ti-
pos de aviones se ha reducido en 6 e
incrementado en uno: el TR-20; hu-
biese sido coherente que esta platafor-
ma de obtencién de imdgenes y trans-
porte hubiese sido cubierta por un ti-
po ya en inventario, por ejemplo
Mystére 20; pero el programa se ha-
bia iniciado con anterioridad a la Di-
rectiva 1/90 y, ademds, el Mystére 20
era mucho mds caro y su dominio de
vuelo no cumplia los requisitos; por
otro lado como la Armada tiene la
misma plataforma aunque en versién
anterior, seria deseable y se ha esta-
blecido contacto DIS-Arma Aérea pa-

logistica y conseguir que una indus-
tria nacional adquiera la capacitacién

de tiro durante el invierno en Canarias
cuando las condiciones para obten-
cién de imdgenes en la peninsula son
adversas, pero limitaciones presu-
puestarias impidieron reforzar las
alas, mdxime cuando en su encastre
con el fuselaje tiene dos buenos (co-
mo dicen en mi tierra) “bujeros™ para
alojar las cdmaras; no es rentable
“quemar”™ horas de C-15 en estos me-
nesteres, persiste esta necesidad ope-
rativa que deberd contemplarse en fu-
turas adquisiciones.

Acontecimiento importante en este
apartado, es la recepci6n en noviembre
de los dos tltimos aviones T-19, pinta-
dos de gris OTAN, del Programa FA-
TAM; este programa finalizard el 94
cuando se cumplan los Boletines de
Servicio pendientes para normalizar la

flota y se recepcionen los repuestos de
aprovisionamiento inicial; DMA (Di-
reccién de Mantenimiento) y DAB
(Direccién de Abastecimiento) tienen
que ser conscientes que ya deben to-
mar la antorcha que hasta ahora ha
mantenido DIS. Estimo un inconve-
niente que SEGES haya desaparecido
en la orgdnica del MALOG, el GES-
TOR DE SISTEMAS es una figura vi-
tal que debe incorporarse al equipo
EMA/DPL-DIS cuando se concibe un
nuevo sistema y debe permanecer con
€l a lo largo de todo el ciclo que marca
el PAPS; debe coordinar con los GES-
TORES DE ARTICULOS, planificar
a corto/medio plazo y adelantarse a los
problemas de su Sistema; en definitiva
SEGES debia ser el punto focal y los
ojos de GIMALOG. En este Programa
el trabajo CASA-EA, ha sido notable
para conseguir que un avién que esta-
ba en el mercado cumpla los requisitos
que el EMA marcé para el FATAM;
el producto final ha sido muy mejora-
do y ello redundarad en beneficio de las
exportaciones. Hacia el final de esta
década causardn baja en inventario los
Foker-27 SAR; EMA/DPL-DIS debi-
an empezar a definir un T-19 con re-
quisitos SAR incluso extendidos a Pa-
trulla Maritima.

El Programa FLA ha tomado du-
rante este afio gran importancia, cu-
brird una carencia europea que se evi-
denci6 en la Guerra del Golfo; la Ofi-
cina correspondiente debe dotarse con
el personal adecuado en calidad y
cantidad.

Se han recepcionado también los
dltimos helicépteros Sikorsky; para el
programa HX puede aplicarse tam-
bién lo dicho mds arriba respecto a la
antorcha.

Por imperativos de nuestro desplie-
gue en el marco de la OTAN, se ha
iniciado el programa para obtener una
unidad médica de apoyo al desplie-
gue.

El panorama del 94 se presenta co-
mo el reinado de Witiza, el reciente
acuerdo del Consejo de Ministros res-
pecto a incorporaciones presupuesta-
rias obligari a los Jefes de Programa
y Directores de Obra, a coordinar to-
davia mds sus acciones, “perseguir”
los expedientes y tener actualizados al
minuto los estados financieros. En re-
sumen que “al que Dios se la de..”.
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