ET.

. I

i $aT you v pne i:’
"i;_ mEEaE ,-_‘ f

Llegada al aeropuerto de Split.

FAC's del Ejercito del Aire en Bosnia

RAFAEL DE DiIEGO COPPEN
Capitan de Aviacion

gente formado por seis oficiales,

seis suboficiales y dos cabos 1° del
Ejército del Aire, al frente del cual se
encontraba el cte. D. Ignacio Azqueta
Ortiz, partia hacia Bosnia. Mision: Dar
cumplimiento a una fase de la operacién
“Deny Flight™, en la que se requeria la
presencia de controladores aéreos avan-
zados (FAC) en territorio de Bosnia-
Herzegovina, en coherencia y de acuer-
do con las resoluciones que el Consejo
de Seguridad de las Naciones Unidas
habia dictado sobre esta materia.

E L pasado 21 de agosto, un contin-

INTRODUCCION

Todo comenz6 cuando el pasado 16
de agosto, interrumpiendo los permi-
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sos de verano de la mayoria de los
implicados, se convoca a todo el per-
sonal que estaria incluido en un futuro
inmediato o préximo en ese tipo de
mision en Bosnia para participar en el
ejercicio “Volcan”, que tendria lugar
en la Base Aérea de Albacete ese mis-
mo dia. En este ejercicio participaban
12 Oficiales de la Escala Superior con
el curso de FAC, asi como 20 subofi-
ciales de la Escuadrilla de Zapadores
encargados del traslado y manteni-
miento de equipos y comunicaciones,
de la conduccion de los vehiculos
NISSAN, de realizar las labores del
ayudante de FAC, asi como de dar
proteccion a éste mientras realizaba
su trabajo en la zona del objetivo.
Preparando el convoy. El ejercicio “Volcdn™ tenia por ob-
3 & = ' J ) jeto recordar los procedimientos rela-
cionados tanto con el proceso de peti-
ciones de apoyo al fuego para atacar
objetivos de superficie en misiones
CAS, como con los relacionados con
la conduccion en si misma y recibir
un bafio de la fraseologia a utilizar en
el Teatro de Operaciones de Bosnia.
Para poder llevar a cabo este entre-
namiento se encontraban desplegados
en la Base Aérea de Albacete 4 C-15
(F-18) del Ala 12 y del Grupo 15, 2
AE-9 (F-5B) de la B.A. de Talavera y
4 C-14 (Mirage F-1) destinados en la
propia Base Aérea de Albacete.
Concluida la jornada y conseguidos
los resultados perseguidos por la Divi-
sion de Operaciones del Estado Mayor
L5 o S - | del Aire alli presente, se confirmaron
El (‘fil.'fff”_l.’(’.‘ll(' h’:\'frlp{ﬂ‘ﬁ ,l'?(ﬂ‘.'fl' a Vite:. los nombres del personn[ designado
3 SN : que iba a formar parte del primer con-
tingente. Inicialmente seis oficiales
mis uno de reserva y 16 suboficiales.
Dos dias mds (el 17 y el 18 de
agosto) iban a ser suflicientes para
efectuar los papeleos pertinentes,
cumplimentar las cuestiones adminis-
trativas necesarias, administrar las
vacunas procedentes (tifus, tétanos y
hepatitis B), recibir todo el vasto ma-
terial que componia la dotacién de
equipo personal de campaia en Bos-
nia recordar la instruccién tedrica del
tiro de combate, asi como efectuar
pricticas de tiro en la galeria de la
B.A. de Torrején con el armamento
de dotacioén (1 Cetme y una pistola
del 9 largo) recibir conferencias so-
4 - - bre la ONU y los derechos humanos
Un alto en el camino (recorrido Dvulje-Vitez). y un exhaustivo briefing de inteligen-
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cia sobre la zona y su situacion, éste
iltimo en el Cuartel General del
Mando Operativo Terrestre (MOT).

Se dejaron 2 dias para despedidas
familiares (los dias 19 y 20, en que la
mayoria tuvo que desplazarse fuera |
de Madrid). Finalmente, el dia 21 por
la manana el contingente formado
por 1 comandante, 6 oficiales, 6 su-
boficiales y 2 cabos 1° y después de
una rueda de prensa ofrecida a los
medios de comunicacién presidida
por el Jefe de Estado Mayor del Aire,
parte rumbo a la antigua Yugoslavia
en un C-130 Hércules , que despega-
ba desde la B.A. de Torrejon.

Este grupo partié hacia su destino
no sin previamente realizar una escala
en Vicenza, sede del 5 ATAF (Allied
Tactical Air Force), y otra en Aviano,
ambas ciudades en ltalia, donde se ac-
tualizaron los procedimientos y frase-
ologia a usar en las misiones CAS
conducidas por controladores avanza-
dos (FAC). Se recibié ademds un
“briefing”, a cargo de los pilotos alli
destacados, acerca de las posibilida-
des de los aviones que participaban en
las operaciones, consiguiendo con
ello generar un clima de confianza en-
tre pilotos v controladores que dias
mas tarde iban a trabajar juntos a tra-
vés de la radio en estas misiones.

El domingo dia 24 el contingente
tomaba tierra en el Aeropuerto de
Split (Croacia). Tras desembarcar el
personal, los vehiculos NISSAN y to-
do el material, el C-130 Hércules re- | ! —
gresaba a Espaia. no sin antes haber
pagado el habitual y caro peaje en
metilico propio de este Aeropuerto.

Miis tarde, se procedi6 al desplie-
gue en el acuartelamiento de Dvulje,
cerca de Split (zona donde descansa
por rotacién una compaiia de la
Agrupacion Madrid), y durante 2 dias
se preparé y organizé el convoy ha-
cia Vitez (Bosnia), donde se encuen-
tra ubicado un acuartelamiento briti-
nico de las Naciones Unidas y en
donde se iba a recibir el entrenamien-
to especifico en las conducciones aé-
reas en misiones CAS en el propio
Teatro de Operaciones de Bosnia-
Herzegovina.

Asi, el dia 25 el convoy parti6 ha-
cia Vitez, en la zona del Batallon Bri-
tinico (BRIBAT). Tras un penoso b -
viaje de 10 horas (para hacer un reco- Aspecio del acuartelamiento de la ONU en Vitez.

Un alto para pedir escolta en Gorni Vakuf.
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rrido no superior a 150 Kms. en linea
recta), donde no faltaron las paradas
en los controles, ni las detenciones
por seguridad para no atravesar pue-

blos donde se estaba combatiendo en
esos momentos, se llegé finalmente
al destino previsto (en el grificon® I,

se observa el trayecto realizado).

El acuartelamiento constituia un
enclave situado exactamente entre
una zona croata y otra musulmana,
donde ni los disparos de los francoti-
radores, ni el ruido de los morteros
impactando contra alguna de las ca-
sas allf situadas, a cualquier hora del
dia, resultaba nada extraio para los
componentes de este campo de las
Naciones Unidas.

Asi, durante 3 dias y después de
haber recibido por parte de los ingle-
ses un preciso y minucioso briefing
de inteligencia sobre la situacién en
aquel momento, el personal del Ejér-
cito del Aire alli destacado, pudo rea-
lizar sus pricticas segtin estaba pro-
gramado.

Se llevaron a cabo conducciones
con aviones F-18 de la Navy, Jaguar
franceses, A-10 y F-16 de la Fuerza
Aérea americana. Se repasaron los
procedimientos, se puso en prictica
la fraseologia especifica en este tipo
de misiones y se llevaron a cabo con
€xito un buen nimero de conduccio-
nes simuladas en el escenario real de
Bosnia. Incluso se programaron con-
ducciones por la noche con el AC-
130 GUNSHIP (C-130 con un caién
de 105 mm. de alta precision a bordo,
con una cadencia de 10 a 12 disparos
por minuto) que finalmente tuvieron
que ser canceladas por “weather”. A
pesar de ser el mes de agosto, en el
interior de Bosnia el clima es conti-
nental y con frecuencia se cubre el
cielo, a veces se imposibilitan las
conducciones si el techo de nubes es
bajo (esto constituye una gran limita-
cién como mds adelante se verd).

ESCENARIOS DE BAJO
RIESGO Y ALTO RIESGO

La forma de llevar a cabo las con-
ducciones en Bosnia es la propia de
los “escenarios de bajo riesgo”. Es
decir, el peligro para la aviacién pro-
viene tinicamente de la existencia de
armas ligeras, de cuya envolvente los
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ESCENARIO DE ALTO RIESGO
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- EI FAC, en contacto radio con el piloto, ayudara a reconocer como correcta la ruta de aproxima-

cion al objetivo (Tramo A).
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Tiempode A=entre3'y 4",
visual del FAC sobre el avidn es casi una necesidad, donde las

instruciones, las drdenes incluso (vira fuerte 40° derecha, bajo el morro ya 10°, etc...) pueden ser "de-

cisivas" mwolpﬂm»ndgawﬂubjaﬂvayuﬂhmmma

, en los escasos segun-

dos que dura la maniobra (Tramo B). Tiempo de B = aprox. 20"
. »Laamenaza antiaérea puede hallarse en cualquier punto de estos dos tramos, sobre todo si la ru-
ta es considerada por la artilleria, como eje de méxima amenaza.

Tramo de
V3500
Altitud < 300" AGL
J J
LP
(Punto inicial) (Punto de tirén)

J

Punto de suelta
de armas =1500"AGL

-ElFlcdmrlbulob]cﬁm,amnmmﬂdewmr{mpmuurﬂlbﬂlodmm
de referencias mayores en la zona, hasta que la localiza y realiza la suelta de armas, pre-
via autorizacion del FAC.

aviones quedan fuera volando a
15.000" AGL. No se contempla por
tanto, la existencia de otro tipo de ar-
mamento,

A diferencia de lo que ocurre en
los escenarios de alto riesgo, donde
los aviones navegan a baja cota hasta
las proximidades del objetivo debido
precisamente al peligro de ser derri-
bados, en el escenario de bajo riesgo

se procede como minimo a la altitud
antes mencionada (15.000" AGL), y
se Orbita sobre la vertical de un punto
(normalmente en las proximidades
del FAC) hasta que el piloto, siguien-
do las instrucciones del controlador,
identifica al “target” y puede recibir
la autorizacion para hacer fuego so-
bre él. (En el grifico n® 2, se aprecia
la diferencia de conducciones en un

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Marzo 1994



Torrején. Sin embargo.,
desplegaron alli igual-
mente para cumplir el
periodo intensivo de
entrenamiento progra-
mado en el acuartela-
miento britdnico de la
ONU en Vitez.

Una vez finalizado el
periodo de entrena-
miento, el dia 29 de
agosto a las 08:00 de la
manana, los capitanes
De Diego, Merino. Jua-
nas y Ayucar, y los sar-
gentos Sdnchez y Die-
go Lépez, emprendie-
ron el regreso al
acuartelamiento de
Dvulje. donde llegaron
después de un “rapido™
viaje de 7 horas sin pa-
radas ni retenciones,
Unicamente es de sefia-
lar que el Comandante
Azqueta, que habia he-
cho el mismo viaje por
razones oficiales y que

Atravesando Gorni Vakuf.

VENTAJAS

ESCENARIO
BAJO
RIESGO

ESCENARIO
ALTO
RIESGO

escenario de bajo riesgo -como el de
Bosnia y el de alto riesgo).

Entre los escenarios y las formas
propias de llevar a cabo dichas con-
ducciones se podria establecer un
cuadro de caracteristicas bdsicas, con
sus ventajas e inconvenientes, rela-
cionando a los controladores FAC y a
los pilotos en sus aviones, en un es-
cenario u otro (ver grifico nim. 3).

INCONVENIENTES

EL REGRESO

Ya desde el mismo dia 21, antes de
partir hacia Yugoslavia, se habia de-
cidido que el contingente final que-
daba reducido al comandante jefe del
mismo, 2 oficiales, 4 suboficiales y 2
cabos 1°. Es decir, 4 oficiales y 2 su-
boficiales menos que los del grupo
inicial que despegoé desde la B.A. de
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habia pedido escolta en

el Cuartel Britdnico de
la ONU de Gori Vakuf para atrave-
sar este pueblo, conté que los ingle-
ses le habian informado que esa mis-
ma noche habia caido un proyectil de
mortero dentro del campo (igual que
ocurriera hacia meses en Jablanika al
Batallén Espaiiol), con graves conse-
cuencias personales, que no pudieron
precisar .

Finalmente, después de esperar un
dia a la llegada de la estafeta del
Ejército del Aire que une Espaiia con
Split, los 4 oficiales y 2 suboficiales
nombrados en el pdrrafo anterior,
embarcan en un Boeing 707 del Gru-
po 45, compartiendo el avién con
mids de cien legionarios que, después
de casi 6 meses en Bosnia, regresa-
ban también a Espana. Estos refleja-
ban la alegria en su rostro, porque
ademds de volver a casa con la fami-
lia, lo hacian licenciados.

Alli han quedado el cte. Azqueta,
los capitanes Nebot y Vallas, el Bg-
da. Avilés, los sargentos 1? Jerez y
Rodrigo, el sargento Soto y los cabos
1* Fornos y Garrote para un periodo
de tiempo de aproximadamente 3
meses m



