Jose M®* GARCIA-FONTECHA ALVAREZ
Comandante de Aviacion

ORLANDO FERNANDEZ JIMENEZ
Comandante de Aviacion

| AMODO DE INTRODUCCION

Mayor del Aire firmaba la resolucién 01/92-DOR,

E L dia 3 de septiembre de 1992, el Jefe del Estado
por la que se reorganizaba el Centro Logistico de

| Armamento y Experimentacion del Ejército del Aire

(CLAEX). Atras quedaron el 406 Escuadron y el 44

| Grupo, elementos importantes en el desarrollo de los
- ensayos en vuelo en épocas de transicion. Atras que-
. do el Ala 54, cuya plantilla, desde el ano 1986, habia
' mantenido en pie, dentro del Ejército del Aire, un esta-

blecimiento que participaba en los programas de in-

' vestigacion y desarrollo, estableciendo definitivamen-

te una “madre” que ya, en esas fechas, con la reorga-

| nizacion del CLAEX, comenzaba a dar sus frutos.

La anteriormente citada resolucion 01/92 establece

' para el CLAEX las funciones que se detallan en el

cuadro num. 1, y la estructura organica que se pre-
senta en el cuadro num. 2.

De la lectura inicial de estos dos cuadros podriamos
deducir, a simple vista, que, si el CLAEX tiene asigna-
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CUADRO N2 1.- FUNCIONES DEL CLAEX

- Investigacién, integracion, mantenimiento, catalogacién,
almacenamiento y distribucién del armamento y municion del
Ejército del Aire.

- Llevar a cabo la experimentacion, homologacién y recepcién de

aeronaves, asi como de los equipos y armamento aéreos.

- Mantener, modificar, desarrollar, validar y verificar el “software”

de los ordenadores embarcados en los sistemas de armas del
Ejército del Aire y participar en la integracién de los nuevos
sistemas a los mismos.

CUADRO N 2.- ESTRUCTURA ORGANICA DEL CLAEX

- JEFATURA.
- SECRETARIA GENERAL

- DEPARTAMENTO TECNICO
- PUNTO DE CONTROL OTAN
- GRUPO DE ARMAMENTO

- GRUPO DE ENSAYOS

- GRUPO DE INFORMATICA
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Avion C.15
en reabastecimiento durante
un vuelo de ensayos de integracion de armamento,

das tres funciones y organicamente esta estructurado
en tres Grupos, cada grupo deberia tener una de las

DOSSIER

funciones asignadas. Esto es cierto a medias, ya que, |

si bien existen ciertas funciones que corresponden
unicamente a un grupo en particular, hay otras cuya
responsabilidad es compartida por dos o incluso por
los tres grupos.

Asi, el mantenimiento, catalogacion, almacena-
miento y distribucion del armamento y municion del
Ejército del Aire son funciones propias del Grupo de
Armamento. La experimentacién, homologacion y re-
cepcion de aeronaves son funciones propias del Gru-
po de Ensayos. El mantenimiento y modificacion del
“software” de los ordenadores embarcados son fun-
ciones propias del Grupo de Informatica.

Sin embargo, la investigacion, experimentacion, ho- |
mologacion y recepcion de equipos y armamento aé- |

reos son funciones de los Gupos de Armamento y de
Ensayos. El desarrollo, validacion y verificacion del
“software” son funciones de los Grupos de Informati-
ca y de Ensayos. Finalmente, la integracién de arma-
mento es una funcion en la que participan todos los
grupos, a lo largo de sus distintas fases.

Si nos fijamos de nuevo en los dos cuadros, vemos
que el JEMA ha asignado una serie de funciones al
CLAEX, pero éste no tiene una misién asignada. De-
duciendo a la inversa y sintetizando, podriamos decir
que la mision del CLAEX no es otra que la de “incre-
mentar la operatividad de las Unidades, proporcio-
nando los elementos necesarios para que los medios

que tengan asignados puedan ser empleados con se- |

guridad y al maximo de su capacidad operativa”.

A continuacion, en la resolucion mencionada, se
establecen una serie de cometidos especificos, que |

vienen reflejados en el cuadro nim.3.

I Integracion de la bomba de guiado laser GBU-16 en C.15.
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' que, aungue podrian ser llevadas a cabo -me-

CUADRO N2 3.- COMETIDOS DEL CLAEX

- Proporcionar asesoramiento técnico y cienfifico al Mando

- Dirigir y desarrollar estudios, investigaciones y ensayos en
sistemas aeroespaciales y de armamento, con objeto de:

* Validar requisitos técnicos y operativos.

* Efectuar las actividades de recepcién en las que el Ejército del
Aire sea el érgano de contratacién, en el marco de las
funciones a que se hace referencia en el cuadro n® 1.

* Cooperar con el Ministerio de Defensa, INTA e industrias de la
Defensa para mejorar los sistemas aeroespaciales y de
armamento.

* Especificar y proponer criterios y procedimientos de
mantenimiento en las éreas de su responsabilidad.

* Efectuar pruebas de duracién y comportamiento del material
aéreo.

- Apoyar las actividades de los Centros de Investigacién,

Universidades e Industrias de interés para la Defensa Nacional.

- Efectuar propuestas para programas de |+D en el éarea de la

Defensa y ejecutar, dentro de sus competencias, los programas

aprobados por el Ejército del Aire.

- Actuglizar sus conocimientos en relacién con los programas
tecnolégicos y en las técnicas especiales de los ensayos en vuelo.

- Representar al Ejército del Aire en cuantas reuniones se celebren
en el extranjero como consecuencia del desarrollo y ejecucion de
programas de cooperacién internacional, tanto aeronduticos
como relativos al armamento aéreo y terrestre.

- Colaborar especialmente con el INTA como Organismo Oficial
de 1+D técnico aeroespacial, en un marco de regigciones
desarrollado conjuntamente por el Ejército del Aire/INTA.

Resumiendo este cuadro, podriamos decir que el
CLAEX es el Centro que, DENTRO DEL EJERCITO
DEL AIRE, se ocupa, como deciamos antes, de que
el material pueda ser empleado con seguridad y al

| maximo de su capacidad operativa. Esto se consigue

participando activamente a lo largo de toda la vida de

. un sistema de armas: asesorando al Mando

primero; investigando, dirigiendo y estando
presente en el desarrollo de los programas

- después; recepcionando el material a conti-

nuacion; integrando el armamento y otros sis-
temas en el material, una vez que éste esta
operativo; y, finalmente, proponiendo mejoras
en el material o equipos, a lo largo de toda
esa vida operativa.

De esta forma, el CLAEX descarga a las Uni-
dades y a otros Organismos de aquellas tareas

jor o peor- por éstos, no son parte de su mision.
Asi, las Unidades pueden dedicarse a cumplir
las misiones que tienen encomendadas, sin
desviar sus esfuerzos en investigacion, desa-
rrollo, recepciones, mejoras de equipos, etc.;
tareas que no forman parte de su misién y para
las que no cuentan con el personal, material,
medios ni preparacion adecuados.

Sin embargo, es obvio que no es posible lle-
var a cabo los cometidos encomendados al
CLAEX, sin la ayuda de las Unidades, de los
Mandos vy, en definitiva, de todo el Ejército del
Aire.
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Se necesitan aviones instrumentados, representati-
vos de la Serie (realizacion de ensayos) y aviones sin
instrumentar, con frecuencia biplazas (seguidores de
seguridad de ensayos, blancos para ensayos, prepa-
racion de ensayos, mantenimiento de la aptitud de los
pilotos...). El CLAEX utiliza para ello aviones de otras
unidades, lo que no siempre es bien comprendido y
aceptado. Y mas cuando estos aviones realizan uni-
camente 4 6 5 horas de vuelo mensuales, debido a
que una hora de vuelo de ensayos implica decenas, a
veces cientos de horas de trabajo en el suelo. Tam-
bién se necesitan aviones de transporte para despla-
zamientos con carga a otras bases, generalmente
con muy poco tiempo de reaccién. Por ello, se nece-
sita la colaboracién de los Mandos y Unidades Ope-
rativas.

Se necesita personal, pilotos ingenieros y especia-

listas, capacitados y cualificados, para efectuar ensa- |

yos en vuelo. Este personal debe poseer una gran ex-
periencia previa (es imprescindible que los pilotos ha-
yan estado destinados en Unidades Operativas). Una
vez cualificado en ensayos en vuelo, el personal debe
mantenerse “OPERATIVO", con el fin de que la técni-
ca no acabe con la tactica y le haga perder de vista el
fin de todo ensayo en vuelo, que no es otro que au-

mentar la operatividad de las Unidades. Se necesita |

tambien una cierta permanencia del personal, dado lo

costoso de su preparacion y el enorme valor que tiene

la experiencia en los ensayos en vuelo. Por ello, se
necesita el apoyo y la comprension del Mando de
Personal.

Se necesita material de apoyo muy costoso, tanto a
la hora de la adquisicion, como en el posterior soste-
nimiento y mantenimiento. Por ello se necesita el apo-
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yo del Ejército del Aire.

Al final, y a diferencia del
resto de Unidades del Ejército
del Aire, mientras que el traba-
jo bien hecho no revierte en el
CLAEX, sino que lo disfruta el
usuario, el trabajo mal hecho
queda siempre apuntado en el
debe. Y esta es una diferencia
fundamental con el resto de
Unidades del Ejército del Aire:
el CLAEX nunca trabaja para
si mismo.

Volvamos a los cometidos.
Muchos pensaran que al
gunos pueden ser realizados
por las Unidades usuarias;
otros por Estados Mayores u
otros Organismos; otros por
personas especialmente de-
signadas o células especial-
mente constituidas; enton-

ces... Integracion de la bomba BME-330 de Expal en el avion C.14 con camaras bajo el ala

¢PARA QUE EXISTE EL CLAEX?

L CLAEX existe para que el Mando tenga un or-
ganismo, dentro del Ejército del Aire que le ase-
sore en los aspectos técnico y cientifico, y que este
asesoramiento se efectle desde una posicion de de-
fensa de los intereses del Ejército del Aire y no de in-
tereses de terceros.
El CLAEX existe para dirigir y desarrollar estudios,
investigaciones y ensayos en sistemas aeroespacia-
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les y de armamento, con objeto de que la industria
desarrolle sistemas de interés para el Ejército del Aire
y no sea el Ejército del Aire el que tenga que consu-
mir sistemas de interés para la industria.

El CLAEX existe para validar requisitos técnicos y
operativos dentro del Ejército del Aire, ya que es el
Ejército del Aire el que los ha formulado.

El CLAEX existe para efectuar las actividades de
recepcion en las que el Ejército del Aire sea el érgano
de contratacion y, asi, liberar a las Unidades de este
tipo de actividades en las que emplean un
tiempo precioso, un personal entrenado
para el combate, y unas horas de vuelo
que el Ejército del Aire pone en sus manos
para alcanzar el maximo de su capacidad
operativa.

El CLAEX existe para cooperar con el
Ministerio de Defensa, INTA e Industrias
de la Defensa para mejorar los sistemas
aeroespaciales y de armamento y, que es-
tas mejoras se efectien en la direccion
que interese al Ejército del Aire y no en la
direccion que interese a la industria o a ter-
ceros.

El CLAEX existe para especificar y propo-
ner criterios y procedimientos de manteni-
miento, asi como efectuar pruebas de dura-
cion y comportamiento del material aéreo.
desde el punto de vista del Ejército del Aire,
tomando en consideracion las especiales
condiciones de uso y operacion de los sis-
temas aéreos dentro del Ejército del Aire.

Aviones utilizados
por el CLAEX en el desempeiio
de sus cometidos
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| duplicado en el Ejérci-
| CLAEX tampoco se

' Unidad del Ejército del
| Aire

| re de una Unidad tan
| atipica? ;Cual es el
| beneficio real que el

' ne de los Ensayos en
' Vuelo?. Antes de res-
. ponder, vamos a ana-
. lizar el proceso com-

El CLAEX existe para, en interés del Ejército del Aire,

- colaborar con el INTA, apoyar las actividades de Cen-
. tros Nacionales de |1+D, efectuar propuestas para pro-
. gramas de |+D, dirigir los programas aprobados por el

Ejército del Aire y mantener al dia los conocimientos
tecnolégicos dentro del Ejército del Aire, especialmente
en lo que a investigacion y desarrollo, experimentacion
y ensayos en vuelo se refiere.

El CLAEX existe para representar al Ejército del Aire

en cuantas reuniones se celebren en el extranjero como
| consecuencia del desarrollo y ejecucién de programas
| de cooperacion, para que asi, el Ejército del Aire pueda
| mantener una postura homogénea y coherente en los
programas en los que participe.

- PRESENTE DEL CLAEX

S preciso volver a repasar el cuadro nimero 2, don-
de se muestra la estructura organica del CLAEX.
Ninguno de los tres Grupos que forman parte del

i CLAEX, Grupo de Armamento, Grupo de Ensayos y

Grupo de Informatica,
se parecen ni tienen

to del Aire; por ello, el

parece a ninguna otra

Ahora bien, ¢cual es
el beneficio que ob-
tiene el Ejército del Ai-

Ejército del Aire obtie-

pleto de un programa

' de ensayos en vuelo:

- Ante una necesidad operativa del Ejército del Aire,

las Unidades asesoran al Mando en el aspecto operati-

vo y el CLAEX lo hace en el aspecto Técnico/Cientifico.
Cuando el Mando lo ordena, el CLAEX dirige y desarro-

i lla estudios, investigaciones y ensayos en colaboracion
| con el Ministerio de Defensa, INTA o Industrias de la

Defensa, para conseguir que el sistema, arma, modifi-
cacion etc., que cubra esa necesidad, sea concebida,
desarrollada, fabricada y homologada de acuerdo con
las necesidades del Ejército del Aire. Una vez homolo-
gada, el CLAEX lo evalia y comprueba que esta de
acuerdo con los requisitos. Durante todo este tiempo, en

| los vuelos de homologacion y evaluacion, ya se ha efec-
| tuado parte de la integracion, comprobando que dicho

sistema no va a plantear problemas a la hora de la inte-
gracion definitiva.
- El Grupo de Armamento (en el caso de que estemos
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Pod de camaras bajo ala para filmar la separacion de las cargas lanzadas

hablando de un arma), en colaboracién con el Grupo de
Ensayos, procede a la recepcion. '

- Una vez efectuada la recepcion, se integra definitiva- |
mente en el avién de que se trate y en las configuracio- |
nes ordenadas por el Mando.

- Una vez integrada, el Grupo de Informatica modifica
el “Software” del avion, si procede, y el Grupo de Ensa- |
yos verifica y valida dicha modificaciéon. !

- Se redacta el informe final con los resultados y se |
envia al Mando por el conducto reglamentario. El Man-
do toma las decisiones que considere oportunas e infor- |
ma a las Unidades usuarias. -

- El Organismo responsable recepciona, almacena y
distribuye el lote adquirido.

- NOTA: No obstante lo anterior, el CLAEX puede |
efectuar propuestas para programas de |+D, ya que es |
uno de sus cometidos. .

Asi pues, los programas, ni se inician en el CLAEX, ni
finalizan al terminar los vuelos de ensayos, ni aun con la
redaccion y envio del informe final. LOS PROGRAMAS
DE ENSAYOS SE INICIAN PARA SOLVENTAR UNA
NECESIDAD OPERA-
TIVA CUANDO EL
MANDO LO ORDENA |
Y FINALIZAN CUAN- |
DO SE HAN TOMA- |
DO LAS ACCIONES
OPORTUNAS QUE
HAN SATISFECHO |
DICHA NECESIDAD. |
Si todo el trabajo se ha |
realizado correcta-
mente y la informacion |
no llega a las Unida- |
des, entonces el traba- |
jo no ha servido para
nada. '

Por otra parte, la |
ejecucion de un pro- |
grama de ensayos |
asignado al CLAEX
requiere, como mini- |
mo, de las siguientes necesidades:

PERSONAL

OS pilotos de ensayos “cualificados” (piloto de en-
sayos Y piloto reserva, que actua como piloto segui-
dor de seguridad).

- Un ingeniero de ensayos “cualificado” (preparacion
del Plan de Ensayos y Ordenes de Ensayos, direccion
de los ensayos, redaccion del informe final...).

- Tres Ingenieros a tiempo parcial (preparacion, con-
trol y explotacion de los datos en la Estacion de Segui-
miento en Tierra, antes, durante y despues de cada
vuelo de ensayos).

- Seis especialistas a tiempo parcial para los vuelos |
de ensayos (dos especialistas Mecanicos de Manteni-
miento de Avidn / Linea, dos especialistas armeros, un |
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CUADRO N2 4.
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PROGRAMA ACTUACION DEL CLAEX RESULTADOS OBTENIDOS
Infegracién armamento nacional en aviones E en fierra y en vuelo. Aviones C.15 espaiioles en Bosnia-Herzegovi-
C.15. (Bombas, municién 20mm). G X na estan oonﬁ;pumdos con dicho armamento.
Avién EF-2000 . Evaluaciones de Presencia y seguimiento por el Ejército del
(Grupos de trabaio). ecgaipos/ sistemas/avionica. Aire de un programa de 1+D a nivel

. Simulacién. internacional.
. Mandos de vuelo.
. Publicaciones.
Ensayos en vuelo
X Cesrﬁpcocién de cabina.
. Pilotos de ensayo oficiales.
. Fusién de sensores.
. Equipo personal de vuelo.
Inlegrucién armamento nacional en aviones Ensayos en tierra y en vuelo. Médulos de guerra avién C.14 contemplan
C.l4. dicho armamento
Avien T.19. Formacién fripulaciones Ala 35 en fécnicas Formacién de pilotos,ingenieros y mecénicos
de vuelo para mantenimiento. involucrados en las en vuelo.
| Comportamiento anémalo aviones T.12. Vuelos de ensayo e informe con . Primer avién ensayado ya est recuperado

man .

recomendacion revisién cadenas de

i i .
. Aviones con mismo comportamiento

Revision racién elementos ran pasar igual revision.
defeduoso);tmESMA it
Sistema de compensacion avién E.25. Ensayos en tierra y en vuelo. Implementacién de aviso luminoso y sonoro
P & en glc:ebinu que alerte de problemas 2 chiche
sistema
Desarrollo del “Software” del avién C.15 . Validacién y verificacién versiones OFP-94E sera cmﬁdo en flota de aviones
(OFP,s). americanas. C.15 del Ejército del Aire en breve.

. Estudio, implementacién y desarrollo
version OFP-94E enteramente espariola.

Validacién Bomba de practicas LGTR

Unidades.

. Validacién Bomba de précticas para
entrenamiento LASER.
. Entrenamiento en bombardeo LASER de

Pilotos en Bosnia-Herzegovina entrenados
en bombardeo LASER por el CLAEX.

especialista Mecanico de Electronica para instrumenta-
cion y un especialista en fotografia y medios audiovi-
suales).

MATERIAL

N avion instrumentado para ensayos. Un avion de
serie para ser usado como seguidor de seguridad,
cuando sea necesario; es altamente deseable que este
avion sea biplaza con el fin de filmar desde la cabina
trasera en muchas de las fases de los ensayos (veloci-
dad y N° Mach limite, vuelos de cargas, separacion,
lanzamientos...).
- Instrumentacién de ensayos calibrada y a punto.
- Estacion de seguimiento en tierra calibrada y a punto.
- Armamento a ensayar (en suficiente numero e ins-
trumentado cuando sea necesario.
- Sistema de trayectografia (proporcionado por el IN-
TA cuando es necesario).

TIEMPO

OS meses de preparacion (acopio y estudio de do-
cumentacion aplicable al programa, redaccion del
Plan de Ensayos correspondiente, remision a DIS/MA-
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LOG y autorizacion correspondiente para ejecutarlo, co-
ordinacion para la realizacion de los ensayos, redaccion
de las Ordenes de Ensayos...).

- Un mes para su ejecucion (obtencion de los apoyos
necesarios, realizacion de los ensayos en tierra y en
vuelo).

- Un mes para la explotacion de resultados y redac-
cion del informe final.

- De una semana a varios anos para que dicha infor-
macion llegue a las Unidades.

Como vemos, el proceso de ejecucion de un progra-
ma de ensayos, desde que se inicia, es lento y, por ello,
los resultados pueden tardar en llegar a fructificar.

Es evidente que, ademas, estamos suponiendo que
el personal mencionado se dedica solo a ese programa
y que los aviones instrumentados estan solo volando
para ese programa. Eso seria lo ideal, pero la realidad
es bien distinta: los programas se solapan, el personal y
el material también y se producen demoras sobre los
plazos previstos.

De ahi la necesidad de establecer prioridades a la ho-
ra de que el Mando asigne los programas, respetando
un ritmo de trabajo en el CLAEX en funcion de los pro-
gramas en vigor.
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De esa forma, los resultados de los ensayos en vuelo
llegarian puntualmente a las Unidades usuarias del ma-
terial ensayado y en el Ejército del Aire no flotaria duda
alguna sobre la necesidad de realizar este tipo de misio-
nes por un Centro dedicado especialmente a ello.

Esta claro que la realizacion de los programas es len-
fa y que los resultados se obtienen en muchos casos a
medio plazo; no obstante analicemos por un instante al-
gunos de los programas de ensayos en vuelo efectua-
dos por el CLAEX desde su reorganizacion en el afno
1992, y los beneficios que han reportado al Ejército del
Aire (cuadro n? 4. El orden de presentacion es cronolo-
gico).

Los ejemplos citados, si bien es cierto que han sido
elegidos para apoyar la necesidad de los ensayos en
vuelo en el Ejército del Aire, no constituyen excepciones

Avion C.15 preparado para realizar vuelo de ensayos de lanza-
miento de bombas BR-500

sobre el resto de programas asignados al CLAEX sino
que son algunos cuyos resultados han dado mayores
beneficios al Ejército del Aire.

Existen ademas muchos programas en vigor que, por
su duracion, por su complejidad o porque los resultados
obtenidos no son aun definitivos, no son presentados
aqui como ejemplo y que, sin embargo, daran que ha-
blar en favor de los ensayos en vuelo en el Ejército del
Aire,

Con lo expuesto anteriormente, creemos que se ha
dado una idea general de lo que es el presente del
CLAEX, cuales son sus funciones y cometidos, como
esta organizado, de que forma trabaja, cuales son sus
necesidades, quée resultados se obtienen. Ahora bien,
las dos preguntas del millon son: ;Cual es el futuro del
CLAEX? ;Cual deberia ser el futuro del CLAEX?

EL FUTURO DEL CLAEX Y LOS ENSAYOS
EN VUELO EN EL EJERCITO DEL AIRE

ON lo visto hasta ahora, el futuro del CLAEX debe-
ria ser claro, pero lo cierto es que, en estos momen-
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tos, es bastante incierto. En el futuro, el CLAEX deberia
continuar con la labor desarrollada hasta ahora, hacien-
do especial hincapié en los aspactos que se enumeran
a continuacion:

1.-ASESORAMIENTO AL MANDO.

El CLAEX deberia seguir teniendo como funcién fun-
damental, el asesoramiento del Mando en los aspectos
técnico y cientifico. -

2.-CENTRO DE I+D EN EL EJERCITO DEL AIRE

El Ejército del Aire debe seguir contando con un cen-
tro que participe en actividades de 1+D, si no quiere per-
der el tren tecnoldgico y encontrarse a merced de los
acontecimientos.

3.-RECEPCION DE MATERIAL.

El CLAEX debe seguir siendo el organismo que, den-
tro del Ejército del Aire, recepcione todo el material (sin
olvidar los aviones), con el fin de evitar, en el futuro, que
el material que no cumpla los requisitos especificados
sea empleado en el Ejército del Aire.

4.-COLABORACION CON MINISDEF, INTA E IN-
DUSTRIAS DE LA DEFENSA.

El CLAEX debe seguir colaborando con los organis-
mos arriba mencionados, pero esta colaboracion debe
ser en beneficio de ambas partes. El CLAEX no puede
convertirse en mero ejecutor de trabajos concebidos por
terceros, en mano de obra barata para otros organis-
mos.

5-INTEGRACION DE ARMAMENTO.

El CLAEX esta perfectamente capacitado para reali-
zar la integracion de armamento de los aviones en ser-
vicio en el Ejército del Aire; asimismo, puede hacer fren-
te con absoluta garantia a la integracion de armamento
en cualquier futuro avién en servicio en el Ejército del Ai-
re El Ejército del Aire no puede dejar en manos ajenas
al Ejército del Aire la integracion de armamento nacional
en los sistemas de armas en servicio en sus Unidades
sin menoscabo de su operatividad.

6.-MANTENIMIENTO, DESARROLLO DEL “SOFT-
WARE".

El CLAEX esta perfectamente capacitado para man-
tener el “software” embarcado de los sistemas de armas
en servicio en el Ejército del Aire; asi mismo, puede ha-
cer frente con absoluta garantia al mantenimiento del
“software” de cualquier futuro avion en servicio. El Ejér-
cito del Aire no puede dejar en manos ajenas al Ejército
del Aire este cometido, sin menoscabo de su operativi-
dad.

7.-CAPACITACION / CUALIFICACION DEL PERSO-
NAL.

El CLAEX dispone de personal capacitado, cualifica-
do y con la suficiente experiencia, para poder formar,
capacitar y cualificar al personal que llega destinado de
otras Unidades. No obstante, con el fin de mantener al
dia los conocimientos tecnoldgicos y los Ultimos avan-
ces en las técnicas de ensayos en vuelo, debe mante-
nerse un curso anual en el extranjero (rotatorio entre las
distintas Escuelas de Ensayos en Vuelo: EPNER,
USNTPS, USAFTPS y ETPS) que seria realizado alter-
nativamente por un Piloto y un Ingeniero. m
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