El Beech/Pilatus PC.9 MK.II

Cara al programa USAF/Navy Joint Primary Aircarft Training System 1994

L Beech/Pilatus PC-9 MK.II es

un avién monomotor turbo-hélice

avanzado de entrenamiento ele-
mental que va a competir en las prue-
bas de eleccion del Programa JPATS
a celebrar en 1994. El presente articu-
lo presenta las caracteristicas esencia-
les de dicho entrenador de cara al pro-
grama, con una somera descripcion de
éste y de la experiencia acumulada
por Beechceralt y Pilatus en este cam-
po, e indicar, despasagla-compaiia y
grupos de compaiiias que son sus in-
discutibles rivales.

El Programa JPATS
tiene por objeto
elegir el avion de
entrenamiento
elemental mds

idéneo para
sustituir los
T-37 y los
T-34C de la
USAF y

de la Na-

vy, Tres-
pecti-

vamente,

para finales

de la década,

que ya presentan

marcadas muestras

de obsolencia segtin

consta en el documento

de requisitos operativos.

La oficina del Programa

JPATS publicé el anteproyecto en fe-
brero de 1993, la propuesta final en
septiembre, y el concurso queda cerra-
do en noviembre.

Este Programa de integracion es-
tructura/motor, por una cuantia de 5 6
6 mil millones de $ USA. que podria
ser el dltimo de los mads importantes
del siglo, supondra la fabricacion de
unos 1.000 aviones con sus equipos
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correspondientes de entrenamiento en
tierra y sistema de apoyo logistico in-

tegrado, destinados a los EE.UU. y
paises aliados durante 15 6 20 aios asi
como otros tantos mas de pml—‘;ur\-'i—
cio.

El Beech/Pilatus PC-9 MK.II se de-
be a un esfuerzo conjunto de la Beech
Aircarft Corporation, Division de
Raytheon Company, de Wichita. Kan-
sas (EE.UU.) y la Pilatus Aircarft Li-
mited. miembro del Grupo Oerlikon-
Buehrle de Stans (Suiza). También
participan en estas pruebas aviones de
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entrenamiento de turbo-hélice y a re-
accion, presentados por otros presti-
ginsos equipos mixtos de firmas aero-
espaciales norteamericanas, europeas
o sudamericanas: Northrop-Embraer
EMB-312 Super Tucano; Lockheed-
Aermacchi MB-339A:; LTV-FMA
Pampa 2000; el Grumman-Agus-
ta S211: Rockwell-MBB Fan
Ranger; y Cessna-Cita-
tion Jet Trai-

ner,'siendo este
tltimo la tinica ex-
cepeion al ser presen-
tado por una sola compa-
fiia y ser de construccion ente-
ramente norteamericana.

La filosofia que respalda la presen- 2
tacion del turbo-hélice PC-9 MK.II
del grupo Beech/Pilatus es la seguri-
dad en vuelo y economia de uso. Es
un avion "capaz de soportar errores y
desafiar al alumno piloto mds diestro”
declaraba recientemente David H.
Riemer. director del Programa JPATS
de Beech. Su diseno estd concebido
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considerando pardmetros de alto rén-
dimiento con bajo consumo y coste
de mantenimiento que permiten al-
canzar caracteristicas excelentes de
maniobrabilidad y estabilidad en vue-
lo hasta cotas de 30.000 pies (9.146
mis.) y a baja altura; estando especial-
mente disenado para las maniobras de
"carrousel” y la toma de tierra, con
buena visibilidad y facilidad de roda-
Je.

Segiin datos de la compania Beech-
craft, existen en la actualidad 135 Be-
ech/Pilatus PC-9 en mision de entre-
namiento elemental en 20 Fuerzas
Acéreas en varios continentes, cuya
flota ha sobrepasado ya con éxito to-

tal las 61.000 horas de vuelo y el nu-
mero de 128.000 aterrizajes. Ficil es
recordar que Beechcraft fabrica, entre
otros modelos, el veterano entrenador
T-34 asi como el clasico C-12 (King
Air) de nuestro Ejército del

Aire, la Navy, )

USAF.
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del novisimo T-1A Jayhawk, del que
se fabricardn unos 211 ejemplares,
version militar del popular avién de
negocios Beechjet 400A. de reciente
incorporacion al nuevo Specializaed
Undergraduate Pilot Training Pro-
gram (SUPT) para cubrir la rama Pi-
lot Instructor Training (PIT) del en-
trenamiento Avidn-Cisterna/Trans-
porte de la USAF. Por su parte,
Pilatus es de sobra conocida por la fa-
bricacion de la serie PC-2, PC-3, PC-
7 y del avion objeto de nuestro estu-
dio: el PC-9. Alcanza un to-

tal de 9.000 aviones de
entrenamiento los fabrica-
dos por ambas comparifas
desde la década de los
40.

El PC-9 MK.II es
una version mejora-
da del ultimo cita-
do y de fabrica-
cion 90 %

ameri-
cana y va
propulsado por
el motor Pratt& Whit-

ney Canada PT6A-68 de 1.200
Ibs. de empuje. provisto de la helice
cuatripala Hartzell. con sistema de
control "transparente” una
manecilla de gases unica regula auie-
maticamente ¢l flujo de gases ¥ el pa-
so de heélice por medio de un sistema
integrado de ordenador digital). cuyo
funcionamiento de dicho mecanismo
produce en el piloto la sensacion de
manejar un autentico motor a reac-
cion. El fuselaje va provisto de un

(es decir.

moderno sistema de aprovisiona-
miento en vuelo.
En cuanto a la cabina del
Beech/Pilatus, ¢sta es "pre-
surizada”. con cubierta
reforzada capaz de
resistir el impac-
— to producido
I\l'l[' un
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ave de 4 Ibs (1.6 kgs.) que se desplace
a la velocidad médxima de 270 Kts/Hr
(486 Kms/Hr). y en el puesto del
alumno y del inStructor va dotada de
un sistema de avionica "missionized"”
(compuesta y disenada especialmente
para el entrenamiento). El espacio in-
terior de los puestos de pilotaje es de
configuracion altamente "ergon6mi-
a", la que admite y compensa sin di-
ficultad ciertos limites prefijados de
pesos humanos y estaturas. Un asien-
to lanzable Martin-Baker MK CH-11A
de peso ligero de capacidad 0/60 (que
puede ser accionado incluso
cuando la aeronave se encuen-
tra en estado de reposo) com-
pleta dicho interior.

El Beech/Pilatus PC-9 MK.II
tiene una carrera de despegue
de 775 piés y una velocidad as-
censional de 4.100 pies/min.,
ambas desde el nivel del mar, es
enteramente acrobatico, pudicn—
do soportar un abanico de "g'
comprendido entre +7.0 a -3.5,
y alcanzar una distancia ma-
xima de 665 millas nauti-
cas a 15.000 pies de
altitud sin necesi-
Liild..l.h.‘ reabaste-
cimiento ¢n
vuelo.

El

apoyo lo-

gistico del PC.9
MK.II correrd a cargo de la Beech
Acrosplce Services. compania subsi-
diaria de la Beech Aircartt Corpora-
tion. La British Aerospace Defense,
Ltd. se encargara de llevar a cabo ¢l
entrenamiento inicial del cuadro de
pilotos instructores v de la totalidad
del personal experto de mantenimien-

Lo,

El segundo prototpo

de producct
PC.9 MK, "misionizado’
enteramente sobreviela / I".'u'.l:l'
de Kansas, EE.UU., donde

hricara el modelo JPATS
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El prototitpo del PC.9 MK.II, cuyas |

pruebas en vuelo ya se completaron,
alcanzo un total de 260 hrs. de vuelo.
El primer avién de produccién cons-
truido por Beech, el PT-2, efectué su
primer vuelo en diciembre de 1992 y
ya ha completado las 180 hrs. de
prueba, reuniendo todos los requisitos
del Programa JPATS. El segundo
avién de produccion (PT-3) vol6 por
primera vez el pasado mes de julio,

El equipo de apoyo en pista
preparando el vuelo

de un Beech T-1A Jayhawk

en Reese AFB, Texas, EE.UU.

El mrorj’pu de produccién Beech JPATS
PC.9 MK I (PT02) en su primer vuelo (pri-
mer plano) escoltado por el Prototipo de
Pruebas de Ingenieria (fondo).

cuenta en la actualidad con 20 hrs. de
vuelo, y se destinard a vuelos de eva-
luacién por pilotos de la USAF y de
la Navy.

Las pruebas oficiales del citado en-
trenador y de los demds presentados
por las compaiifas antes mencionadas
se efectuardn a partir de diciembre; la
adjudicacion de contratos de fabrica-
cion se espera tenga lugar en junio de
1994, =
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