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L avién de Lan Chile despegé a

las 23 (hora peninsular espafiola)

del dia 23 de marzo. Atrds queda-
ban muchos dias de preparacion, pues-
ta a punto del material y los cldsicos
agobios de tltima hora.

Casi todos los miembros del equipo
ya se encontraban en Suramérica: los
pilotos de los globos estaban en Chile
ultimando detalles técnicos y el equi-
po de rodaje se encontraba en la Pata-
gonia, rodando la travesia del hielo
continental. En el avién ibamos Mari-
na, ayudante de produccién, Ramén
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Portilla, experto montafero y alpinista
y Jesiis Gonzilez, hijo de Jesiis Gon-
zdlez Green y experto en aerostacion
que apoyaria el vuelo de los globos
desde tierra.

La cordillera de Los Andes atraviesa
Suramérica de Norte a Sur, constitu-
yendo la frontera natural de varios de
sus pafses. Nuestro avion, de la com-
pafia “Lan Chile”, salié de Argentina
sobrevolando el puesto fronterizo de
“El Puente del Inca”, punto de partida
de las expediciones que se dirigen al
Aconcagua. Gracias a la amabilidad de

la tripulacion, nos permitieron atrave-
sar la cordillera en la cabina de pilotaje
y. tras explicar al comandante nuestras
intenciones (travesia de los Andes en
globo a unos 8.000 metros), este pidio
permiso y bajo a esa altura, con lo que
pudimos observar el escenario de
nuestra futura aventura a “tamano na-
tural”, aunque mas comodos, seguros
y en sentido inverso: Argentina-Chile
en vez de Chile-Argentina.

El dia era soleado y el paisaje mag-
nifico. Control aéreo de Mendoza nos
indicé que existia muy poco viento en
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la ruta, y la cima del Aconcagua res-
plandecia a nuestra derecha. En la zo-
na de nuestra izquierda “El Tupunga-
to” se erigia como montana mas alta.
En el acropuerto de Santiago de Chi-
le. un miembro del consulado espaiiol
nos estaba esperando con una furgone-
ta que nos traslado al hotel. jCuantos
recuerdos durante el camino!, la ciu-
dad de Santiago habia cambiado poco
desde mi dltima aventura andina, aun-
que el diplomatico espanol nos iba
contando que el pais se encontraba en
plena euforia de lanzamiento econémi-

co. El comparaba su situacion con la
década de los setenta en Espana: mu-
cha inversion y capacidad de negocio;
la mano de obra barata y muchas ga-
nas de trabajar y desarrollarse.

En el hotel nos esperaban Jesus
Gonzilez Green y Bob Joswick, los
pilotos de los dos globos de nuestra
aventura, asi como Alfredo Barragin
y Nestor Alcdntara, asesores argenti-
nos de la expedicion que nos acompa-
narian como tripulantes en los globos,
que por cierto ya se encontraban en el
aerédromo militar de “EIl Cerrillo™
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Amanecer en pleno ascenso sobre
los Andes. A la izquierda, vista
del Tupungato (foto superior) y
la bengala salvadora cuando
no habia manera de encerder
el quemador (foto inferior).

junto con el resto del material aero-
ndutico, debidamente guardado en un
hangar. Al dia siguiente llegaron Se-
bastidn Alvaro, director del programa
y Pedro Fernindez, director de foto-
grafia, con las cimaras y todo el mate-
rial de cine: el equipo estaba completo
y preparado.

Como es sabido, los globos aerosta-
ticos no disponen de propulsion pro-
pia, solo pueden subir o bajar a base
de calentar mds o menos el aire que
hay en su interior (nos referimos a los
del tipo de “aire caliente™ y no a los de
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Los dos globos debajo del parapente, en un vuelo de prueba.

helio u otro gas ligero). Por tan-
to para aterrizar es necesario
que haya poco viento en la su-
perficie del suelo: pero para
atravesar la cordillera necesita-
riamos mucho viento en altura
0 el combustible se consumiria
antes de terminar la travesia,
con el peligro que supone ate-
rrizar en las montanas andinas,
a mds de 6.000 metros de altitud y con
mucho viento.

Los servicios de prevision meteoro-
I6gica chilenos jugaban un papel fun-
damental en la aventura. Mucho vien-
to arriba y poco abajo... jcuindo se
daria esa situacion?. Teniamos a nues-
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ALTITUD EN
METROS

20 Knts.
30 Knts.

35 Knts.
40 Knts.
50 Knts.
60 Knts.

tro favor la excelente preparacion téc-
nica de los meteordlogos chilenos, que
lanzaban una sonda cada madrugada,
recibiendo una informacion precisa
del viento y temperatura a distintas al-
titudes. Otra virtud que les destacaba
era su paciencia: todas las mananas

DireccioN | INTENSIDAD| TEMPERATURA
VIENTO VIENTO CENTIGRADOS

nos presentibamos en sus instala-
ciones, cerca del aeropuerto de
Santiago, para recibir personal-
mente su informe, y casi todas las
tardes recibian nuestra llamada
telefonica.

Durante la espera de las condi-
ciones meteoroldgicas adecuadas
nos ocupamos de las siguientes
tareas:

a; Poner a punto los instrumentos de
vuelo (altimetros, G.P.S.. etc.). (Jesus
Glez. Green y Bob).

b: Preparar el gas necesario para la
travesia, suministrado por la empresa
“A.G.A." gratuitamente y compuesto
por una mezcla de propano y nitrége-
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no que mejora la combustién a gran
altitud respecto al propano simple.
A.G.A. es una importante distribuido-
ra de gas, con dmbito en Argentina y
Chile que, ademads del gas, puso a
nuestra disposicién un camién con
conductor, dotado de una gria, que fa-
cilité enormemente la carga, descarga
y traslado de los dos globos antes de
la travesia. (Green y Bob).

c¢; Obtener unas cartas de navega-
cion lo mds completas posible, lo que
no resulta facil por considerarse mate-
rial de interés militar. (Green y Bob).

Nubes y estribaciones
argentinas de los Andes
desde el parapente.

La necesidad de filmar las aventuras, supone una complicacion anadida muy importante.




d; Poner a punto las botellas de
oxigeno y mascarillas con las que po-
driamos respirar alli arriba. (Ramén
Portilla).

e; Preparar bolsas de supervivencia,
compuestas por agua y comida para
tres dias. (Ramoén Portilla).

f; Poner a punto el sistema de rapel
que usaria para saltar del globo con el
parapente. (Ramén Portilla).

g; Poner a punto el parapente para el
plegado, como un paracafdas de
avién, adaptado al globo. (Laureano
Casado).

h; Poner a punto los paracafdas de
emergencia que portarian las tripula-
ciones de los dos globos, e impartir un
cursillo sobre su utilizacion. (Laurea-
no Casado).

El globo insignea,
con el pabellon espariol.




i; Poner a punto un sistema, a base
de cuerdas de escalada, que permitiria
a Ramaén Portilla filmar colgando
“desde fuera del globo™, para obtener
unos planos muy especiales de la bar-
quilla. (Ramén Portilla y Pedro Fer-
nindez).

j: Ultimar los cilculos necesarios
para, considerando la temperatura, el
peso de la barquilla, las calorias por
kilo de gas a cada altitud, etc., optimi-
zar la carga de combustible en los glo-
bos. (Green y Bob.).

k: Conseguir unas bengalas, consi-
deradas poco menos que material mi-
litar, utilizadas en ndutica y que pue-
den arder incluso sin oxigeno. Cada
globo llevaria seis y tenian por objeto
poder encender de nuevo el quemador
si la *llama piloto™ se apagaba por fal-

Los Andes desde el elobo.

ta de oxigeno. El sistema piezoeléctri-
co del globo podia, y asi nos lo de-
mostré la prictica en los dos globos,
no ser suficiente para reiniciar la com-
bustion con el escaso oxigeno que hay
a 8.000 o mds metros. (Marina, Green
y Bob).

I; Conseguir los permisos aeronduti-
cos necesarios para el vuelo. (Sebas-
tidn, Marina y Green.).

m; Conseguir la pertinente autoriza-
cion para salir del pais de una manera
tan “irregular”. Chile es muy estricto
en cuanto a la observancia de la legis-
lacién aduanera, hasta el extremo de
que justo antes de realizar el despegue
en medio del campo y a las seis de la
manana, aparecieron los carabineros
de aduana con una mesa portitil, los
sellos, los tampones.... ;Y nos sellaron
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los pasaportes alli mismo, ya equipa-
dos para la travesia!. De esta mision
se encargaron Sebastiin y Marina.

n; Ultimar la colaboracién con las
instituciones que actuarian en el segui-
miento de nuestra expedicion, prepa-
radas para un eventual rescate en caso
necesario. (Sebastian y Marina.)

0; Establecer los contactos necesa-
rios con los medios de comunicacion
chilenos, argentinos y espanoles. (Se-
bastian).

p; Poner a punto el material de cd-
mara y decidir la ubicacion de cada
cdmara durante el vuelo. (Pedro).

q: Realizar las actuaciones protocola-
rias pertinentes y propias de un equipo
de T.V.E. (Television estatal espaiiola),
en un pais extranjero. (Sebastidn).

Cuando por fin todo estaba dispues-
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1o, realizamos un vuelo “cautivo™ (su-
jeto al suelo por cuerdas) con los dos
globos. para terminar de poner a punto
todos los sistemas. Aprovechamos la
ocasion invitando a subir a los medios
de comunicacion y autoridades chile-
nas que colaboraron con nosotros.

Con todos los preparativos termina-
dos, los dias se hicieron mas largos:
desayuno en el hotel comentando el
mapa del tiempo, llamada o visita a
las instalaciones meteorologicas, estu-
dio de las cartas de
navegacion para
familiarizarnos con
las posibles zonas
que sobrevolaria-
mos en la travesia,
paseos por la capi-
tal chilena.... en de-
finitiva mucha im-
paciencia e incerti-
dumbre.

Por fin nos avi-
saron desde el cen-
tro meteorolégico:
en dos dias tendria-
mos una situacion
favorable. Era el
mediodia del 30 de
marzo de 1993 y
tras estudiar a fon-
do la prevision, Je-
stis Glez. Green y
Bob deciden el
punto desde el
cual, empujados
por el viento que
suponian tendria-
mos la manana del
uno de abril, atra-
vesariamos la cor-
dillera andina por
el sitio mas extre-
cho y con la zona
de aterrizaje mas
amplia y segura po-
sible en la vertiente Argentina.

El 31 de marzo y tras una comida li-
gera en el hotel nos dirigimos al aero-
dromo militar del Cerrillo, cargamos los
globos en el camion de A.G.A. y co-
menzamos la busqueda de lo que enton-
ces era solo un punto, formado por el
cruce de una recta trazada con un ldpiz
en un mapa y que marcaba la direccién
del viento estimado para llegar al centro
de la zona de aterrizaje elegida, con una
‘arretera accesible a nuestro camién.
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El pueblo chileno es predominante-
mente catolico, por ello no me extrand
leer en “El Mercurio™ durante el vuelo
de ida, que miles de personas se habi-
an reunido en el Santuario de Santa
Teresita de Los Andes, una religiosa
que murié a los 20 anos tras una vida
virtuosa en la que no falté algin que
otro milagro, para celebrar su beatifi-
cacion oficial por El Vaticano.

Lo que si nos impresiondé un poco
fue comprobar que el punto corres-

El segundo globo, que lucia las banderas argentina, chilena y U.S.A. como reconoci-
miento a los paises del recorrido v a Bob Joswick.

pondiente al cruce de nuestro rumbo
estimado con esa carretera, fuera pre-
cisamente el Santuario de la beata Te-
resita de Los Andes. No se encontraba
identificado como tal en el mapa, por
ser de reciente construccion y. aunque
la mayoria de las dos tripulaciones no
éramos catolicos practicantes, a todos
nos impresiond escuchar de los sacer-
dotes. por cierto espanoles, que gestio-
naban el lugar, que uno de los mila-
gros mas significativos de la beata fue

e ), R
Pagil =N

una ...jlevitacion durante su éxtasis!.

Los sacerdotes espanoles nos brin-
daron toda su colaboracién. Nos obse-
quiaron con unos bocadillos que hicie-
ron las veces de la cena, nos trajeron
agua y nos ayudaron en todo. Charla-
mos sobre la situacion espanola y so-
bre sus vidas de viajes y aventuras de-
dicadas a los demas.

Bob Joyswik ademis de un gran pi-
loto de globo es un excelente paracai-
dista con 1.300 saltos en su haber. El

me ayudo a plegar
el parapente como
un paracaidas, pre-
parar la barquilla
para adosarlo y co-
locar el arnés y los
cordones de sus-
- pension para poder
equiparme al dia
siguiente.

Para evilar posi-
bles danos en el
parapente y preve-
nir posibles engan-
chones de los cor-
dones de suspen-
sion en la
barquilla. yo debia
bajar rapelando por
una cuerda de es-
alada preparada
en la barquilla,
hasta que los cor-
dones de suspen-
sion del parapente
estuviesen estira-
dos y entonces me
soltaria. El para-
pente se abrirfa co-
mo un paracaidas
del tipo de apertura
automatica.

El sistema que
utilicé fue el mismo
que ensayé en sep-

tiembre de 1992, cuando salté desde
un globo y aterricé en otro rodando el
programa de “Al Filo de lo Imposible™
titulado “Fiesta en el aire”. En aquella
ocasién funcioné bien. pero no lo ha-
bia vuclto a experimentar. Se entiende
por tanto que fuera muy cuidadoso en
su preparacion.

A las dos de la madrugada el para-
pente estaba listo. Dos horas antes y
mediante un teléfono mévil el centro
meteoroldgico nos comunicé que el
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viento. segtin el globo sonda que aca-
baban de lanzar, era de 310 con 60
nudos de intensidad y 29° bajo cero de
temperatura a 8.000 metros. Todo se-
gin lo previsto. Se establecid las
04.00 como hora para despertarnos y
las 06.00 como hora de despegue. Las
tripulaciones dormirian cuatro horas
en los sacos al lado de las barquillas,
Bob y yo solo dormiriamos dos... en el
caso de poder dormir.

Una luz muy intensa me desperté.
No sabia donde estaba ni si estaba so-
nando o despierto, aquella luz era muy
intensa y de repente un micréfono y
una pregunta: ;Es usted el que va a
saltar desde el globo?. Poco a poco fui
reaccionando, miré el reloj: las cuatro
en punto. “Si. soy yo". Continué un
pequenio interrogatorio al que respondi
lo mejor que pude sin salir del saco de
dormir. Era la madrugada del primero
de abril de 1993 y la aventura habia
comenzado.

Dos cadenas de television, con sus
grupos electrégenos para suministrar
electricidad a sus focos funcionando a
tope, y un monton de periodistas foto-
grafidndolo todo, daba un aspecto es-
pecial a nuestro peculiar camping. To-

El autor de este reportaje totalmente equi-
pado: casco, gafas de sol, mascarilla de
oxigeno, botella de oxigeno, regulador, ra-
diobaliza, equipo de supervivencia (saco
de dormir, comida, agua y pequernio boti-
quin), paracaidas de emergencia, variome-
tro, dos altimetros. briijula, equipo foto-
grdafico, botas de paracaidismo, etc.
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do pasaba muy deprisa: los pilotos
preparaban sus equipos, las camaras
eran ubicadas en los globos, el equipo
de sonido. los paracaidas, el parapen-
te... jtodo listo!. Nos sellaron los pasa-
portes y arrancamos los ventiladores
para el preinflado de los globos.

Sond un golpe seco y el ventilador
de nuestro globo se rompié. Sin per-
der un minuto utilizamos el otro venti-
lador para los dos globos. Por fin los
quemadores empezaron a funcionar y
los globos reposaron majestuosos so-
bre el suelo iluminados por su propio
fuego y los focos de las camaras. Des-
pués de dos minutos de abrazos y des-
pedidas el suelo comenzo a alejarse de
nosotros. Los focos y las luces de los
flases cada vez eran mds pequenos
hasta constituir un tnico punto en el
suelo. Entonces y de forma repentina
aparecio la ciudad de Santiago de Chi-
le bajo nosotros.

Establecimos contacto con la torre
de control del aeropuerto de Santiago
mediante la emisora de banda aérea
que llevibamos. Mi variémetro mar-
caba una velocidad de ascenso de
unos cuatro metros por segundo y lo-
do iba bien.



De pronto y como si se hubieran
conjurado todos los brujos, empezé a
fallar casi todo:

- La radio de 145 Mhz. que utilizari-
amos para las comunicaciones entre
los dos globos y eventualmente con
grupos de rescate en tierra falld.

- El termémetro de uno de los glo-
bos, esencial para saber si sobrecalentd-
bamos o no la vela, dej6 de funcionar.

- El G.P.S. dej6 de funcionar, con lo
que no sabriamos donde estidbamos.

Advertidos de estas incidencias en
Control de Santiago, nos indicaron
nuestra posicion ya que nos seguian
constantemente por radar. Cuando sali-
mos del alcance de sus sistemas de ra-
dar, los aviones de linea iban reportan-
do nuestra posicion, de forma que en
todo momento nos tenfan localizados y
nos transmitian nuestra posicion.

Aln con estos problemas en lo
esencial todo iba bien cuando empezd
a asomarse el sol por encima de las
montanas. El altimetro marcaba ya
3.500 metros y seguiamos subiendo a
cuatro metros por segundo. A 4.000
nos pusimos las mascarillas de oxige-
no y abrimos los reguladores.

Me daba panico pensar en la posibi-
lidad de quedarme sin oxigeno des-
pués del salto desde el globo, por lo
que pedi a Pedro que ajustara mi regu-
lador, unido a la botella de oxigeno y
dentro de la mochila que llevaba a la
espalda, en el minimo posible para
ahorrar oxigeno.

Ya estibamos a 6.000 metros y las
montarias empezaron a desfilar bajo
nosotros. jQué especticulo mds im-
presionante!. Sebastidn y Ramén no
necesitaban G.P.S., reconocian cada
montana que sobrevoldbamos, sobre
las que reinaba El Aconcagua, que
ambos habian escalado, Ramoén inclu-
so por su temida pared Sur.

Los globos empezaron a moverse
con cierta brusquedad. No teniamos
sensacion de viento, pero las montaiias
pasaban por debajo nuestro a una velo-
cidad endiablada. En realidad voldba-
mos a mds de 110 kilémetros por hora
y en los barloventos de las montafias
subfamos sin calentar el globo mien-
tras que en los sotaventos perdfamos
altura por mucho que calentdramos.

Cuando nos acercdbamos al Tupun-
gato ocurri6é: con la turbulencia tan
fuerte que soportdbamos se habifa sol-
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tado un seguro de la vdlvula de desga-
rre, abriéndose ésta aproximadamente
un metro. Desde la cesta parecia como
que el globo se hubiera rajado en un
metro, y aunque esto era malo pues
significaba que habria que calentar
mds y gastar mds gas, lo peor era que
el velcro que rodeaba el seguro abierto
podia seguir separandose hasta provo-
car una abertura enorme en el globo.
Ante esta posibilidad Jests dio orden
de ponerse el paracaidas al resto de la
tripulacion.

En nuestro globo fbamos Jesis
Glez. Green, Alfredo Barragin, Pedro
y yo mismo. Se pusieron los paracai-
das (yo estaba equipado con el para-
pente desde el principio) y las cosas
empeoraron cuando se apagé la llama
piloto. Jests intenté encender la llama
con el mecanismo eléctrico del globo
pero fue iniitil, el globo empezé a per-
der altura cuando Jesis recurrié a una
de las bengalas y consiguid volver a
encender el quemador. A esa altura
(8.500 metros) habia que calentar casi
continuamente.

Por si fuera poco, Jestis nos comuni-
¢6 que acababa de conectar las dos dl-
timas botellas. El consumo de gas ha-
bia resultado muy superior al previsto
y tenfamos pocas posibilidades de lle-
gar al lado Argentino. Mirando abajo
observé como las montafnias escupian
la nieve de las cimas jMads de cien ki-
I6metros por hora!. No tenfamos nin-
guna posibilidad de supervivencia si
intentdbamos un aterrizaje en aquel in-
fierno, tanto con el globo como con
los paracaidas de emergencia o el pa-
rapente. De nada servirfan la radioba-
liza, los sacos de dormir o los viveres.

La salvacién estaba en la vertiente
este del Tupungato, al ser la montaria
mads alta en nuestra ruta si la pasdba-
mos el resto seria un camino descen-
dente hasta Argentina y seria también
mi momento para saltar: la vertiente
Este del Tupungato.

En el otro globo la situacién no era
mejor. Como nosotros, también habi-
an tenido que usar una bengala. La bo-
tella de oxigeno que compartian Se-
bastidn y Néstor se obstruyé y ambos
cayeron sin conocimiento de inmedia-
to. Sin la actuacién de Ramén que les
suministro rapidamente oxigeno de
otra botella, la cosa hubiera terminado
en tragedia.

Hablando con Bob unos meses més
tarde, me confesé que cuando durante
el vuelo le preguntaban si todo iba
bien, contestaba siempre “no pro-
blem” sin ningiin convencimiento.
Cuando conectd sus dos tltimas bote-
Ilas de propano pensé, como Jesis,
que no llegariamos nunca a los llanos
argentinos.

Ung

Fueron diez minutos horribles en los
que s6lo pensaba, como siempre que
me veo en apuros, en mi familia. Me
resulté admirable la actitud de Pedro,
él no era aviador en ninguna modali-
dad y, con el paracaidas puesto sigui6
filmando con una flema increible. Es
un profesional de primera categoria y
desde luego un hombre valiente. Como
todos los de aquella extrafia expedi-
cién, como todos los de aquel equipo
de “Al Filo de lo Imposible” que, bajo
el lema de “llenar los afios de vida an-
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tes que la vida de anos™, me habian
proporcionado las mejores sensaciones
de mi vida, excluidas las familiares.

Por fin vi que el Tupungato pasaba
bajo nosotros y el globo, en parte por
el sotavento de esa hermosa montana
de 6.800 metros y en parte por la ne-
cesidad de ahorro de combustible em-
pez6 a bajar.

A 7.500 metros pasé la cuerda por
el ocho de escalada que tenia conecta-
do a mi arnés, me encaramé al borde
de la barquilla y a 7.200 bajé rapelan-
do. Colgando de la cuerda a mds de
7.000 metros de altitud, respirando
oxigeno embotellado y mirando la
barquilla y las montanas experimenté
una sensacién de irrealidad enorme,
como que aquello fuera un suefio. Por
fin salté.

El oxigeno seguia saliendo por la
mascarilla, era mi gran preocupacion:

que no se desconectara el tubo por la
brusquedad de la apertura de mi para-
pente-paracaidas. El parapente estaba
perfectamente abierto y volaba bien;
todo estaba bien menos una cosa: en
la mochila llevaba viveres, agua, una
funda de vivac y un saco de dormir,
una radiobaliza satelital, la botella de
oxigeno y el regulador. En el amés iba

wmido en las estribaciones argentinas de Los Andes, visto desde el parapente

completamente tumbado de espaldas.
Con los antebrazos empujé hacia atrds
las bandas de suspensién, con lo que
consegui erguirme un poco aunque en
una posicion incomoda, especialmente
para realizar tomas fotogrificas sin
soltar los mandos.

Reconozco que cuando me puse
viento en cola a mds de 120 kil6me-
tros por hora hacia Argentina, no pude
evitar un cierto sentimiento de culpa:
illegarian mis compaieros al llano
con tan poco combustible?. Los glo-
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bos bajaban a cuatro metros por se-
gundo, mientras avanzaban empuja-
dos por el viento. Yo volaba mds rdpi-
do y bajaba a tan solo 1,4 metros por
segundo. En poco tiempo se convirtie-
ron en unos puntitos que poco a poco
iban dejando atrds la cordillera, pero
mucho mds influenciados que yo por
su enorme sotavento. El globo pilota-

do por Bob llego a po-

nerse casi horizontal en

uno de los “meneos”.

Aunque yo iba mds alto,

también experimenté el

efecto de aquella fuerte
turbulencia, hasta que me
adentré en Argentina.

Con aquellos meneos
me quedaba el consuelo
de pensar que, si se pro-
ducia una gran plegada
en mi parapente tendria
mucha altura para resol-
verla, a menos que se me
engancharan los cordo-
nes de suspension en el
arnés en cuyo caso lanza-
ria el paracaidas de
emergencia.

En Argentina habia 6/8
de estratocimulos a unos
3.000 metros. Los An-
des, las nubes 3.000 me-
tros debajo de mi, aque-
llo era impresionante y
yo no dejaba de hacer fo-
tos pensando en asimilar
psicolégicamente aquello
mads tarde.

En ese momento un es-
truendo me hizo volver
la cabeza: un avién de
caza estaba girando a mi
alrededor para terminar
alabeando a modo de sa-

ludo. A 7.000 metros no
llegaban los helicépteros o aviones no
despresurizados, por ello las autorida-
des argentinas enviaron un caza que,
en caso de accidente reportaria nuestra
posicién. Nos habia escoltado a cierta
distancia desde que entramos en terri-
torio argentino.

Dos mil metros mds abajo otro
avion, esta vez un Pilatus Porter lleno
de periodistas y cdmaras de television,
me escolt6é un buen rato. Hubo mo-
mentos en que parecia querer embes-
tirme.
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Jestis Gonzdlez Green: excorresponsal de guerra de TV .E., pionero espaiol de la aeros-
tacion (titulo de piloto n® 1), junto con Tomds Felin realizé el iinico vuelo Europa - Amé-
rica en globo, ostenta varios records mundiales.

Los dos puntitos. rojo uno y platea-
do el otro que eran los globos, se em-
pezaron a perder entre las nubes y yo
decidf ir tras ellos por lo siguiente:

- No tenia mérito hacer mds de cien
Kilometros de distancia sélo por
fineza.

- Habia una cadena de ctimulos mas
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desarrollados de lo normal delante de
mi, yo los observaba desde arriba y no
conocia su altura.

- No me apetecia que me tomaran por
loco explicando. cincuenta Kilometros
mds adentro. que he llegado a Argenti-
na saltando de un globo en Los Andes.

Continué con mi estrategia de girar

cuando el variometro me indicara des-
cendencia y evitar las ascendencias,
intentando adivinar por que zona de-
saparecieron los globos. Al fin conse-
gui ver a uno de ellos. el plateado, en-
tre las nubes. Apunté hacia €l con la
brijula y me zambulli en cuatrocien-
tos metros de espesor de nubes.

Tras unos minutos el paisaje cambio
de repente: ahora estaba nublado y el
globo plateado, aun inflado en el suelo,
aparecio de repente debajo de mi. Giré
sobre €l y observé que Pedro sacaba la
camara y la montaba en el tripode. por
lo que supuse que pretendia filmar mi
aterrizaje. Elegi la zona de aterrizaje
que cref le podia resultar mas atractiva
para la filmacion y aterricé m
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