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NTE la problematica de trifico
Aaérco surgida en el Aeropuerto
de Barajas, y como una posible
solucidén a la falta de capacidad del
mismo para absorber de forma inme-
diata la expansiva demanda de vuelos
en las franjas horarias mds comercia-
les, AENA solicité y obtuvo del Mi-
nisterio de Defensa la apertura al tra-
fico aéreo civil de forma excepcional
(en el tiempo) y limitada (en canti-
dad), de la Base Aérea de Torrejon.
Los argumentos esgrimidos por
AENA para seleccionar Torrején se
han basado fundamentalmente en ra-
zones de proximidad. Se trata de des-
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viar a Torrején el trafico de turbohé-
lices de hasta setenta plazas, aerota-
xis y aviones de paqueteria con obje-
to de liberar algunas franjas horarias
en Barajas y, al mismo tiempo, ho-
mogeneizar en lo posible la velocidad
y el tamaifo de los aviones en las
operaciones sobre este tltimo. Ade-
mas, y teniendo en cuenta la transito-
riedad de la medida (mientras se
construye la nueva pista), esta solu-
cion evitaria inversiones importantes,
ya que los tramites de facturacioén,
embarque, etc.. se realizaran en Bara-
jas y los pasajeros serdn trasladados
en autobiis hasta la Base Aérea.

ASPECTOS A TENER
EN CUENTA EN EL “USO CIVIL”
DE LA BASE AEREA

La convivencia del trifico aéreo ci-
vil y militar en una Base Aérea resul-
ta, a veces, extremadamente dificil.
La apertura de la B.A. de Torrejon al
trifico civil no serd ajena a esta situa-
cion y miiltiples y variados proble-
mas deben quedar resueltos a plena
satisfaccion de las partes antes de su
entrada en servicio. Esto exige con-
versaciones entre AENA y el Ejército
del Aire en orden a analizar puntual-
mente estos problemas, dar solucio-
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nes factibles a los mismos, y propo-
ner, tanto el organismo responsable
de su resolucién como los plazos de
tiempo aproximados para ello.

A 1tal efecto, y tras la firma del
Convenio de Cooperacion entre el

Avidn de Lineas Aéreas Navarra, primero de la aviacion civil que aterriza en la Base Aérea de Torrejon, el
dia 10 de febrero, como consecuencia de la aplicacion del convenio suscrito el 23 de diciembre de 1996 por
los Ministerios de Defensa y Fomento sobre las condiciones de wtilizacion de la Base para el trdfico civil,

Ministerio de Defensa y el de Fo-
mento, han sido creados unos Grupos
de Trabajo que, integrados por repre-
sentantes del Ejército del Aire y AE-
NA, tendrdn como cometido desarro-
llar lo establecido en el citado Con-
venio. Este desarrollo quedard
plasmado en una serie de Cartas de
Acuerdo en cada una de las dreas es-
pecificas de actuacion.

Tres, fundamentalmente, han sido
las grandes dreas analizadas:

—Operatividad

—Seguridad

—Infraestructura

Operatividad

Desde el preciso momento en que
el Ejército del Aire tuvo conoci-
miento de la posible utilizacién civil
de la Base Aérea de Torrején, una
de sus primeras preocupaciones fue
como compaginar las operaciones
aéreas civiles y militares. teniendo
en cuenta la importancia de preser-
var, por un lado, la plena operativi-
dad militar de una Base tan impor-
tante como Torrején y, por otro, la
necesaria seguridad y puntualidad de
los vuelos comerciales.

Para conjugar de una forma razo-
nable estas dos necesidades, serd ne-
cesario resolver, entre otros, los si-
guientes asuntos:

* Horario de los vuelos civiles

* Numero de movimientos por ho-

ras del dia y dias de la semana de es-
tos vuelos.

* Aeronaves autorizadas a operar

* Responsabilidad del suministro
del servicio de control de trinsito aé-
reo.

* Maniobras de salida y aproxima-
cion instrumentales para los aviones

| civiles y publicacién de las cartas

correspondientes.
* Comunicaciones aeronduticas

Seguridad

No sélo la entrada y salida de pasa-
jeros, sino también el gran nimero de
personal técnico y vehiculos (hand-
ling, catering, limpieza, etc.) que ne-
cesariamente tendrdn que entrar, salir
y moverse dentro de la Base podrian
afectar a la seguridad de la misma. Es
por esto que, el mantenimiento de los
niveles actuales de seguridad en la
Base Aérea haya sido objeto de espe-
cial interés por parte del Ejército del
Aire y materia preferente de estudio
de uno de los Grupos de Trabajo.

En lo que respecta a la seguridad
en tierra aerondutica, se estdn estu-
diando aspectos relacionados con la
prestacién de los servicios de infor-

macién aerondutica, meteorologia,
contraincendios y sanidad.

Infraestructura

De acuerdo con el Convenio de Co-
operacioén firmado, y durante la dura-
cién del mismo, el
Ejercido del Aire
pondrd a disposicién
de AENA una zona
suficiente para el
aparcamiento de 12
aviones de las carac-
teristicas especifica-
das anteriormente.

Se asignard, asi-
mismo, una zona y
un edificio contiguos
a la plataforma para
el estacionamiento de
equipos de asistencia
en tierra y vehiculos
de AENA y de las
companias.

La adecuacién, si
fuera necesario, de
alguna de las instala-
ciones de la Base a
los requisitos exigi-
dos a las operaciones de la aviacién
civil, serdn coordinadas por ambos or-
ganismos,

En cualquier caso, y como norma
general, el convenio firmado especifi-
ca que las operaciones de la aviacién
comercial en la Base Aérea de Torre-
jon no representardn ningiin coste pa-
ra el Ejército del Aire. Aquellos que
se produzcan, asi como los derivados
de posibles dafios ocasionados, serdn
compensados por AENA.

Para terminar, y a modo de conclu-
sién, se puede afirmar que la apertura
de la Base Aérea de Torrejon al trifi-
co civil se inscribe dentro del ya tra-
dicional interés que siempre ha mos-
trado el Ejército del Aire en colabo-
rar, en la medida de sus posibilidades,
al desarrollo de la aviacién civil en
Espaiia. Naturalmente, esto debe en-
tenderse sin menoscabo de respetar
dos premisas fundamentales:

—La apertura no supondra coste al-
guno para el Ejército del Aire

—El mantenimiento de la operativi-
dad de la aviacién militar en la B.A.
de Torrején tendri prioridad sobre
cualquier otra actividad aérea. |
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