——

Al igual que Diego Marin a finales del siglo XVIII

«Al filo de lo imposible» volé

ManueL CorraL BACIERO

sion prepara un capitulo dedicado a
Diego Marin, posiblemente el pione-
ro de la Aviacion mundial. y que se

Un equipo del programa ha revivido el vuelo de este espaiiol de Coruiia del
Conde, utilizando el mismo lugar de la prueba y en un aparato hecho con los
mismos materiales de la época.

‘ L viernes 9 de junio, el piloto
E Laureano Casado dio tres o cua-
tro pasos en carrera por la lade-

ra, en una colina de Coruna del Con-
de en Burgos. y volé cuatrocientos
metros en un aparato volador cons-
truido en madera y tela al igual que
Diego Marin hizo hace poco mis de
doscientos afos», Con estas palabras
Sebastian Alvaro, director del pro-
grama «Al filo de lo imposible». nos
explica el desarrollo de una aventura
mis del programa que en esta oca-
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completard con el intento de récord
de distancia en un vuelo en Paramo-
tor.

Hace mas de dos afos cayo en ma-
nos del programa la historia de Diego
Marin, un burgalés de Coruia del
Conde que. segtin la tradicional oral
y algunos escritos, pudo volar en un
aparato mas pesado que el aire inven-
tado por €l a linales del siglo XVIII.
Esto le convertiria con cien anos de
diferencia. segiin la historia oficial,
en el primer hombre que volé por sus
propios medios.
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—:Qué sabe de Diego Marin?

—Nosotros hemos podido consta-
tar su existencia real. Sobre él existe
una amplia tradicion oral, pero he-
mos conseguido encontrar sus parti-
das de nacimiento y de defuncion,
Hemos hallado, también, otros docu-
mentos civiles sobre él en archivos
de Madrid, Burgos y Soria. Casi to-
dos hablan sobre el vuelo, pero lo
que no existen son lestimonios comoe
planos del aparato, mapas de vuelo o
el propio relato del protagonista.
Diego Marin parece ser que era un
hombre ilustrado v que observando
el vuelo de las rapaces en su pueblo
construyo una mdaquina con la cual
en una primera prueba volo unos
trescientos metros ¥ con la gue pen-
saba hacer un recorrido desde Coru-
fa del Conde hasta Soria, con una
parada en Burgo de Osma donde te-
nia wnos parientes a los que queria
saludar. Precisamente esete capitulo,
tras el vuelo primero del prototipo,
intentarda batir el récord de distancia
en Paramaotor haciendo esta misma
ruta que tenia en mente Diego Marin
con el anadido de la vuelta desde So-
ria a Coruita del Conde.

—¢Pese a la poca documentacion
la idea del programa siguio adelante?

—Pues si. Sin duda la historia de
Diego Marin es apasionante y niuy
cercana al espiritu de «Al filo de lo
imposible». Nos pusimos a investigar
v con la colaboracion de la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros Ae-
ronduticos de la Universidad Politéc-

nica de Madrid, nos pusimos manos
a la obra con el fin de construir un
aparato volador mds pesado que el
aire y construido con los mismos ma-
teriales que pudieron wiilizarse en la
época. Las primeras pruebas, la ver-
dad, es que fueron decepcionantes y
no conseguiamos que el prototipo vo-
lase. Ya en una segunda etapa. tras
nuevos diseitos, conseguinos el ac-
tual, que parecia tener todas las po-
sibilidades de mantenerse en el aire.

LA IMPORTANCIA DEL
VIENTO

Todo estd ya listo para intentar re-
petir el histérico vuelo de Diego Ma-
rin. «Al filo de lo imposible» se tras-
lada al pueblo natal del «aviador»...

«Coruna del Conde, ademas de ser el
lugar de nacimiento de Diego Marin -
nos dice Sebastian Alvaro- lo cual lo
convierte también en protagonista,
retine unas condiciones meteorologi-
cas ideales para este tipo de vuelos».
—¢ Tan importante es el viento?
—El viento es fundamental y deter-
minante en todo lo que vuela. Quizd
nos hemos olvidado de su importancia
con los medios modernos que hay hoy
en dia, En un aparato que tenga un
maotor capaz de mover 25.000 libras,
el viento no tiene importancia, pero en
todos aquellos aparatos que no ten-
gan motor es fundamental el viento.
En nuestro caso lo era mds puesto que
nuestro planeador era muy pesado,
cerca de cuarenta kilos, y lo era dado
que los materiales utilizados en la

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 1996



época nada tenian que ver con los uti-
lizados hoy en dia. Si a esto anadimos
los noventa kilos que pesa el piloto, la
necesidad de un fuerte viento enfren-
tado era de absoluta necesidad para
hacer volar los mds de ciento treinta
kilos del aparato.

—¢ Coruna del Conde tiene esas
condiciones meteorologicas?

—Si v esto nos reafirma la posibili-
dad cierta de que Diego Marin vola-
ra de verdad. Coruna del Conde estd
rodeado de lomas pequeiias v mds o
menos suaves v con el suficiente cor-
te para tirarte a volar. Ademds, el
viento dominante es del Este por la
maiiana vy del Oeste por la tarde.
Diego Marin, segiin los relatos, volé
por la maiana y con mucho viento.
Los aparatos pesados necesitan vien-
to enfrentado y fuerte.

—; Como se desarrollo el vuelo?

—=El viernes, 9 de junio, teniamos
va localizada la colina para el «des-
peguer, habiamos instalado el plane-
ador y colocado las camaras para el
rodaje. Esto nos llevo mds de dos ho-
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ras. Todos sabiamos que nos la teni-
amos que jugar y que no habia ya
mds tiempo para priebas. No sabia-
mos si el aparato iba a volar y si iba
a aguantar ¢l vuelo. Habia muchas
incognitas con respecito a lo que po-
dia soportar en caso de un giro o que
entrase en picado v podia venir una
racha de viento que lo desviase o le
hiciera estrellarse contra el suelo.
Tuvimos momentos de tension entre
el ingeniero, el piloto y yo mismo.

Al principio teniamos mucho viento
v no demasiado bien orientado, arri-
ba era bueno pero en la zona de
«aterrizaje» era cruzado. A las 19:30
Lauwreano Casado, el piloto, decidio
que se tiraba. Se colocé en el apara-
o, esperamos una primera racha y
tras ver el comportamiento de la mis-
ma, dos pasos de impulso v a volar.
El aterrizaje fue perfecto tras un re-
corrido de cuatrocientos metros. El
vieelo de Diego Marin habia sido
revivido.

—Fue cercano a lo imposible...
sno?

—Bueno, parece que no. Lo conse-
guimos y demostramos que este hom-
bre de la provincia de Burgos pudo
volar v ser considerado el primer
«aviador» de la Historia. Seguro que
si nace en otro pais lo seria, pero
Diego Marin era burgalés y espaiol.
Su aventura solo sirvid para su satis-

Jaccidn y para que nosotros reivindi-

quemos ahora su nombre. Ni el pais
ni la sociedad espanola supo benefi-
ciarse de su ingenio. Nosotros en ¢l
programa hacemos cosas que rondan
lo imposible, pero esto no quiere de-
cir que seamos unos locos. Pese a las
dudas que teniamos en el vuelo, las
cosas estaban muy atadas por nues-
tra parte. Ciertamente la decision fi-
nal fue del piloto. Iha equipado con
un chaleco especial que nos dejo el
Ejercito para que, en caso de caida,
su cuerpo fuese protegido de las asti-
llas de madera, teniamos una ambu-
lancia-UVI preparada en el lugar del
aterrizaje... ;(Ah! y al parroco, por si
las moscas, lo teniamos recluido en
su casa del pueblo m
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