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NA vez finalizado el ejercicio de

1996, llega el momento de anali-

zar los resultados obtenidos en la
ejecucion presupuestaria, a efectos de
evaluar el grado de aprovechamiento
de los recursos asignados.
Conseguir un alto nivel de eje- |
cucion, a la vez que indicativo
de la adecuacién general del
proceso presupuestario — pla-
neamiento, gestion y cumpli-
miento de los contratos —, re-
sulta importante en tiempos en que las
restricciones econémicas han agudiza-
do las carencias de todo tipo.

Como idea general, cabe sefalar
que el presupuesto sigue un ciclo pa-
recido a un organismo biolégico. Asi
nace, con unas dotaciones iniciales,
luego crece, esto es, aumenta, funda-
mentalmente por las incorporaciones,
generaciones y ampliaciones de cré-
dito, y su vida acaba con el cierre del

| ejercicio. En la realidad los presu-

puestos finales asi configurados no
expresan la capacidad real de gasto,
en tanto no todos los créditos son dis-
ponibles, al haberse dispuesto en
ocasiones la no utilizacién de parte
de los mismos por razones de coyun-
tura econémica,

Independientemente de lo anterior,
y no cuantificada en el presupuesto
del Ejército del Aire, existe una fi-

Antes de analizar la ejecucién del
presupuesto, expondremos los con-
ceptos bdsicos necesarios para su me-

| jor comprensioén, para posteriormente
profundizar en aquella y obtener las

conclusiones que procedan.

EL PRESUPUESTO
INICIAL DE 1996

El presupuesto del Ejército
del Aire se asigna a tres Ser-
vicios Presupuestarios: Mando de
Personal (MAPER), Mando del Apo-
yo Logistico (MALOG) y Direccién
de Asuntos Econémicos (DAE). Sus
competencias en relacion a los crédi-
tos, en general, son las siguientes:

*MAPER: gastos de ensefanza
(cursos y sus dietas), hospitalidades,
etc.

*MALOG: gastos relacionados con
adquisiciones de sistemas de armas y
equipos; mantenimiento del arma-
mento y material; infraestructura e

Cuadro 1
PRESUPUESTO INICIAL DE
1996 (Millones de ptas.)
MAPER: 2.079 1,34%
MALOG: 74715 48,24%
DAE: 78.087 50,42%
TOTAL 154.881 100 %

instalaciones, asi como, su manteni-
miento; alimentacidn, vestuario,
combustibles, etc.

*DAE: gastos de personal (retribu-
ciones, dietas que no sean para cur-
s0s), de funcionamiento (energia
eléctrica, agua, etc.)

En 1996, el presupuesto fue una
prérroga del anterior, con las dotacio-
nes que se indican en el Cuadro | por
Servicios Presupuestarios, si bien ini-
cialmente hubo una declaracién de no
disponibilidad por importe de 2663
millones de ptas. Se produjo asi una
“minoracién” presupuestaria que
afecté al MAPER y MALOG, res-
pectivamente, en 62 y 2601 millones
de ptas. (en gastos corrientes e inver-
siones reales la repercusion fue, res-
pectivamente, en 788 y 1875 millo-
nes de ptas.). Cuadro 1.

Conocer la cuantia del gasto pre-
visto ofrece muy poca informacion,
por lo que atendiendo a su naturaleza
econémica los créditos se clasifican

| por capitulos, cuyo contenido para el

Ejército del Aire es el siguiente:

*Capitulo 1: retribuciones de todo
tipo de personal (militar, funcionarios
civiles, etc.)

*Capitulo 2: gastos en bienes co-
rrientes y servicios (combustibles,
publicidad, alimentacién, vestuario,
material de oficina no inventariable,

nanciacién adicional destina-

asistencias técnicas, manteni-

da a la cobertura de gastos Cuadro 2| miento de la infraestructura,
relacionados con las opera- DISTRIBUCION DEL PRESUPUESTO POR CAPITULOS | (¢ )

ciones de ayuda humanitaria *Capitulo 4: transferencias
ola infraes?:'uctura. que pro- SERVICIO PRESUPUESTARIO lNIi .T?%s.] ® corrientes (entregas sin con-
ceden de dotaciones de las MAPER IMALOG | DAE traprestacion con fines socia- |
Direcciones Ge.nera]es de «CAP. 1 - —[68.391| 68391 | 44,16 les) ) _ .
Asuntos Econdmicos (DIGE- e CAP.2 | 1747 | 15.144| 9.641| 26532 | 17,13 *Capitulo 6: inversiones
NECO) y de Infraestructura * CAP. 4 S — 5 5 —_ reales (gastos para la poten-
(DIGENIN) y de la Gerencia | *CAP.6 | 332 | 59.571 —| 59.903 | 3868 | cijacién y modernizacion,
de Infraestructura de la De- * CAP.8 i L 50 30 0,03 mantenimiento del armamen-
fensa (GINDEF). TOTAL 2.079 |74.715|78.087 | 154.881 100 to y material, etc.)
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Los iltimos F-18 han supuesto una ampliacion

« Capitulo 8: activos financieros
(para pagas de anticipo del personal).
Los datos, en millones de ptas. y por-
centajes, para los diferentes capitu-
los, se expresan en el cuadro 2, en el
que se puede apreciar el predominio
de los créditos para retribuciones (el
44,16% del total), mientras que para
gastos corrientes e inversiones se de-
dican, respectivamente, el 17,13% y
el 38,68%. Esta estructura del gasto
pone de manifiesto que, dentro de los
limitados recursos, las asignaciones
muestran una cierta adecuacién, en
tanto los gastos de material (Capitu-
los 2 y 6) prevalecen sobre los de
personal.

el Ejército del Aire en 1996.

o -t

L

de crédito para

jo y dilatado proceso de contratacién
que, salvo excepciones (por ejemplo,
los créditos para contratos de tracto
sucesivo, como energia eléctrica, te-
1éfonos, arrendamientos, etc.) exige
un plazo entre cuatro y seis meses y
medio, sin contar el de cumplimiento
del contrato por parte del adjudicata-
rio. Por ello, es el MALOG quien de-
sarrolla el esfuerzo primario en la
gestién y cuyo nivel de ejecucion
presupuestaria refleja mds adecuada-
mente las necesidades materiales que
se satisfacen.

La clasificacién econémica del
gasto proporciona una mayor infor-

macién que la orgdnica (por Servi-
cios Presupuestarios), pero resulta in-
suficiente cuando se quiere conocer
la funcién o finalidad del mismo.
Con este objetivo, los créditos presu-
puestarios (la utilizacion de la pala-
bra crédito para expresar las materias
asignadas procede de que un presu-
puesto sé6lo es una autorizacién de
gasto que las Cortes Generales con-
ceden al Gobierno para la satisfac-
cién de necesidades piiblicas, que de-
be realizarse y justificarse en el peri-
odo temporal de un aiio) se clasifican
en programas y subprogramas, cuyo
contenido bdsico es el siguiente:

* Programa 211A. Adminis-

La dificultad de gestién no es Cuadro 3| tracién y Servicios Generales:
similar en todos los capitulos, DISTRIBUCION DEL ?RESUPUESTO POR recoge los subprogramas para
ya que los correspondientes a PROGRAMAS EN 1996 solemnidades, protocolo y aten-
gastos de personal, transferen- (Millones de Pesetas) ciones sociales (211A.1) y de
cias corrientes y activos finan- [ Administracion y Servicios Generales| 9.170 | 5,92% | funcionamiento (211A.2).
cieros no presentan problemas [ Gastos Operativos en las FAS 11.700 | 7,55% * Programa 212A. Gastos
especiales, mientras que los re- | Modernizacién de las FAS 35.004 | 22,60% | operativos de las FAS: com-
lativos a gastos en bienes y ser- | Apoyo Logisfico a las FAS 28.537 | 18,43% | prende los subprogramas de
vicios e inversiones reales se |Formacién del Personal de las FAS 1.479 | 0,95% | combustibles y lubricantes
sujetan a la Ley de Contratos de |Asistencia Hospitalaria a las FAS 800 | 0,39% | (212A.1), transportes (212A.2),
las Administraciones Piblicas s de Personal 68.391 |44,18% | alimentacion (212A.3) y vestua-
(LCAP) y requieren un comple- | TOTAL Ejército del Aire 154881 | 100% | rio (212A.4).
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* Programa 214A. Apoyo Logisti-
co: incluye los de mantenimiento del

| armamento y material (214A.1) y de

la infraestructura (214A.2).

* Programa 215A. Formacion del
personal de las FAS: con tres subpro-
gramas, formacion inicial de oficiales
y suboficiales (215A.1), perfecciona-
miento del personal (215A.2) y Ins-
truccion de Tropa (215A.3).

* Programa 412B: Hospitalidades
(412B.1).

La cuantia de los créditos por pro-
gramas en 1996 (sin considerar los
gastos de personal asociados a cada
uno que se presentardn agrupada-
mente) es la que se expresa en el cua-
dro 3:

Un examen de los datos del cuadro
3 de los presupuestos de los progra-
mas revela el esfuerzo presupuestario
que se efectiia para la modernizacion
del E.A., ya que los gastos por tal
concepto son la ribrica mds impor-
tante después de los gastos de perso-
nal. El presupuesto para manteni-
miento sigue en importancia a los an-
teriores, y es claramente deficitario en
relacion a las necesidades, de forma
que la actual cobertura cabe estimarla
en alrededor del 50%. Los problemas
se han ido solventando a través de
una reduccién de las existencias de
repuestos — circunstancia que no pue-
de continuar indefinidamente sin un
detrimento de la operatividad - y de-
dicando la mayor parte de los recur-
s0s a los sistemas de armas considera-
dos como prioritarios para las misio-
nes del Ejército del Aire.

LAS
MODIFICA CIONES
PRESUPUESTARIAS

A lo largo del ejer-
cicio, los recursos ini-
cialmente asignados se ven modifica-
dos, lo que en funcién de la fecha en
que se produzcan las alteraciones, re-
percute significativamente sobre el
proceso presupuestario, en el sentido
de que puede hacer inviable la ges-
tién de parte de los mismos. Las mo-
dificaciones. en general. responden a
las siguientes circunstancias:

* Incorporaciones de crédito: son
gastos comprometidos en el ejercicio
anterior, cuya obligacion no pudo ser

-
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Cuadro 4
MODIFICACIONES
PRESUPUESTARIAS EN 1996
MAPER: 1.158
MALOG: 7.120 (1)
DAE: 5.037(2)
13.315

(1) 6.192 Mill. ptas. para inversiones réales.
(2) 2.949 Mill. ptas. para el Cap. 1y el
resto en gran parte para dietas.

Cuadro 5

EJECUCION POR SERVICIOS
PRESUPUESTARIOS A 31.12.96

AD OK

MAPER | 97,56 (99,48)| 91,29 (93,09)

MALOG | 96,02 (99.17)| 89.62 (92.56)
DAE | 99.53 (99.53)| 98.68 (98.68)
Cuadro 6

EJECUCION PRESUPUESTARIA

AL 31 DE DICIEMBRE

ANO | AD 0o K

1994 | 98,64 | 97,93 | 97,32

MAPER | 1905 | 9826 | 97'80 | 96,96
1994 | 99,27 | 88,45 | 67,75

MALOG | 1005 | 99'58 | 9636 | 86.88
DAE | 1994 98,89 | 98,35 (98,05
1995 | 99,43 | 99.31 | 98.68

reconocida. Por ejemplo, las certifi-
caciones de obras relativas al mes de
diciembre, cuya acta de recepcién se
produce en el mes de enero siguiente,
por lo que hasta ese momento no se
puede reconocer la existencia de una
deuda; los contratos cuya ejecucién
por cualquier circunstancia — imputa-
ble o no al adjudicatario — se demo-
ran sobre lo previsto y no puede cer-
tificarse antes de finalizar el afio, etc.

* Generaciones de crédito: son con-
traprestaciones por servicios presta-
dos por el E.A. a organismos exter-
nos. Por ejemplo, las estaciones mili-
tares de radar proporcionan servicios
a la Aviacion Civil, dando lugar a
una compensacion por parte
del Ente Piblico Aeropuertos
Espaiioles y Navegacion Aé-
rea; y similarmente sucede en
el caso de otras prestaciones,
como los servicios de trans-
porte de autoridades, el em-
pleo de aviones UD-13 en la lucha
contra incendios, elc.

* Ampliaciones de crédito: respon-
den a los créditos declarados bajo es-

ta ribrica en los Presupuesto Genera-
les del Estado de cada aio. Para el
Ejército del Aire, en 1996, esta figura
se ha producido en el caso de la ad-
quisicion de los dltimos F-18.

* Otras modificaciones de menor
cuantia,

En 1996, las modificaciones presu-
puestarias han supuesto aumentos por
13.315 millones de ptas., con la dis-
tribucién por Servicios Presupuesta-
rios (en millones de ptas.) que se ex-
presa en el cuadro 4. Pero como con-
trapartida, dado que al principio del
ejercicio se declard la no disponibili-
dad de 2.663 millones de ptas., el au-
mento neto “real” de las disponibili-
dades ha sido 10.652 millones de
ptas. Se puede apreciar que el impor-
te de las modificaciones asi como la
cuantia de los créditos no disponibles
afectan de forma especial al MALOG

| qué, para una gestion adecuada de los

recursos, requiere que aquellas se re-
alicen en los primeros meses del ejer-
cicio, y no al final como sucede en
ocasiones. Asi, en noviembre hubo
una modificacion de crédito (MC)
por 412.8 millones de ptas.. en di-
ciembre otros MC’s por 68.6 millo-
nes de ptas. y una ampliacion de cré-
dito por 946.8 millones de ptas. que
fue aprobada el 30 de octubre. Cua-
dro 4.

Los créditos que figuran en el cua-
dro anterior no son los tinicos asigna-
dos al E.A., ya que se han recibido
otros para financiar los gastos de las
operaciones en la ex Yugoslavia por
importe de 6.409 millones de ptas.
(Al MALOG le han correspondido
4.397 millones de ptas., esto es, un
68.5% del total). Ademas, la Direc-
cion General de Infraestructura y la
Gerencia de Infraestructura de la De-
fensa proporcionaron créditos con
cargo a sus presupuestos, respectiva-
mente, por 51,5 y 1.796.6 millones
de ptas.

LA EJECUCION
PRESUPUESTARIA

Antes de analizar los resul-
tados alcanzados en 1996,
conviene delimitar los conceptos bi-
sicos relativos a las fases de ejecu-
cion del gasto. En la Instruccion de
Operatoria Contable (O.M. de Eco-
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nomia y Hacienda de 1.02.96) se di-
ferencian las siguientes:

* Autorizacion (A): operacion por
la que una autoridad competente para
la gestion de un gasto acuerda su rea-
lizacion. Se suele recoger contable-
mente de forma simultinea con la fa-
se siguiente.

* Compromiso de Gasto (D): ope-
racion que refleja el acuerdo de reali-
zacion de obras. prestaciones de ser-
vicios, etc. Se suele hablar de ella al-
ternativamente  como  gasto
comprometido y. en términos senci-
llos. supone que se ha adjudicado un
expediente y, por tanto, que se pro-
ducird un contrato,

* Reconocimiento de Obligaciones
(O): operacién por la que se acepta
una deuda a favor de un tercero, co-
mo consecuencia del cumplimiento
por el contratista de la prestacion a la
que se hubiese comprometido. Supo-
ne la recepcion de conformidad del
objeto del contrato. A partir de 1996,
este reconocimiento lleva implicito la
correspondiente propuesta de pago al
Director General del Tesoro y Politi-
ca Financiera, cuando anteriormente
se diferenciaba una fase K para reco-
ger la misma, que ahora ha quedado
limitada para el caso de la deuda pi-
blica. Dada la agilidad en la tramita-
¢ion que antes suponia la fase O, era
frecuente que a tltimos de diciembre
se reconocieran sélo las obligaciones
(dando lugar a la llamada Relacién
de Acreedores), y mds tarde se for-
malizaran el resto de los documentos
para el pago (K).

LA EJECUCION
PRESUPUESTARIA
DEL EJERCITO DEL
AIRE

La ejecucién presu-
puestaria a nivel global, ségiin datos
provisionales del SIC Il a 31.12.96
con referencia a los créditos definiti-
vos, registra porcentajes en las fases
documentales AD y OK, respectiva-
mente del 97.78% y del 94.13%. Es-
tos datos son similares a los alcanza-
dos a nivel del Ministerio de Defensa
(97.19% en AD y 94,44% en OK),
por lo que puede afirmarse que se ha
realizado una ejecucién en linea con
la del resto del Departamento, que en

conjunto es elevada. Los por-
centajes serian mas favorables
para el EA en la fase OK, de
no haber existido una limita-
cion en el reconocimiento de
obligaciones por aplicacion
de la Orden Circular de Economia y
Hacienda de 28 de Noviembre pasa-
do, que le ha afectado de forma com-
parativamente mds acusada (3.157.3
mill. de ptas. de un total de 9.260,1
mill. ptas. para el Ministerio de De-
fensa). Y el aparente presupuesto que
no se ha comprometido (en fase AD)
se explica en gran parte por la decla-
racion inicial de no disponibilidad,
cuya deduccion de la base de referen-

LA EJECUCION POR
SERVICIOS
PRESUPUESTARIOS

A cierre del ejercicio, el
SIC 11 (datos provisionales). presenta-
ba la ejecucion por Servicios Presu-
puestarios con referencia a los crédi-
tos finales que se expresa en el Cua-
dro 5, en el que entre paréntesis se
indica tambien la ejecucion en rela-
cion a los créditos utilizables (esto es,
los minorados por la declaracién ini-
cial de no disponibilidad).

; 5 ; Cuadro 9
cia elevaria el porcentaje corrrespon-
diente en un 1,58 % adicional (y en la EJECUCIO:I:’C‘A:';ngOS 2Y6
fase OK en 1,51 %). La ejecucion de il
los otros grandes centros gestores, en CAP. 2 CAP. 6
AD y OK, respectivamente ha sido la AD | OK | AD | OK
siguiente: Organo Central, 97.60% y | | MAPER | 99,79 | 94,74 97,16 | 80,64
96.17%: Ejército de Tierra 97,09% y MALOG | 99,21 | 96,37 | 99,16 | 91,65
93,47%: y Armada 96,11% y 93,89%. @ |DAE |98,84|9268) — | —
Cuadro 8
EJECUCION PRESUPUESTARIA POR CAPITULOS A 31.12.96
CREDITO AD OK
CAP. 1 Gastos de personal 713397 | 9971 99,71
CAP. 2 Gastos en bienes corrientes y servicios 29.451,4 99,12 94,79
CAP. 4 Transferencias corrientes 353 | 100— 100—
CAP. 6 Inversiones reales 64.355,6 99,15 91,59
CAP.8 Activos financiero 351,5 84— 84—
TEA o erenrinein 165.533,4 99,36 95,64
Cuadro 7 b Fia
COMPARACION BECUGIONTDH | i s
MALOG DESDE 1986 (%) . ;
incidencia sobre el MALOG, ya que
AD o} de los 3.157.3 millones de ptas. que
1986 97,5 68,5 quedaron sin grabar en el SIC 11, a
]lggg gg,i ggé este Servicio Presupuestario le ha
1989 99’5 881 .lte(':l;l;llgggs.lﬂ).ﬁl ml!lone}- de p‘las.. .
1990 986 515 ya por el resto (el porcen
1991 98:7 70:4 taje del MALOG se elevaria en la fa-
1992 97.3 61,1 se OK en un 3.97% con referencia a
1993 99,7 96,3 los eréditos realmente disponibles).
}ggg g»g gg-g Cu‘tnparaliva!’qemc con ejcn.:icios
1996 (1) 96,2 89.6 anteriores, las cifras correspondientes

(1) Datos 1996 en fase O corresponden a OK y
son sobre presupuesto final sin deducir la
minoracion por no clrspom‘bulednc! y sin considerar
los documen nossgr?baronene SIC II.
La com racmn es en esla tase para tener en
cuenta los especiales cercunslancnas umlgrcmos

anteriores dr:ﬂ:ecb

disponibilidad, los pufomru;es en AD y O serian,
respectivamente del 99, 2 % y 92,6 % y
considerando los documentos no grabados el
porcentaje en O seria del 96,6 %.
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a 1996, en datos del SIC II, reflejan
especialmente una consolidacién de
la elevada ejecucion presupuestaria
del MALOG, que es importante por la
cuantia de sus créditos para inversion
y sostenimiento de la Fuerza. Asi, los
datos correspondientes a los anos de
1994 y 1995 son (en porcentajes) los
que aparecen en el Cuadro 6.
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Referido al MALOG, un espacio
temporal mas amplio — desde 1986
~ permite verificar el progresivo
aumento de la ejecucién presupues-
taria en datos del SIC Il (Cuadro
7), atin incluso tomando como tér-
mino de referencia a la fase docu-
mental O (que en 1996 coincide
con la K) por las razones expuestas
anteriormente al definir las diferen-

tes fases.

LA EJECUCION
PRESUPUESTARIA A
NIVEL CAPITULOS

Si la perspectiva que se

adopta es la relativa a los capitulos |

del presupuesto, los datos de ejecu-
cién reflejan los porcentajes sobre
los créditos definitivos minorados en
los créditos declarados no disponi-
bles que se expresan en ¢l Cuadro 8
(en millones de ptas.)

Resultan significativos, aparte del
nivel de ejecucion del capitulo 1.
los datos correspondientes a los ca-
pitulos 2 y 6 del presupuesto, que
expresan de forma clara el grado al-
canzado en la satisfaccion de las

necesidades materiales del Ejército |

del Aire. Si se considera adicional-
mente que los documentos no gra-
bados en el SIC II, como conse-
cuencia del limite de reconocimien-
to de obligaciones por importe de
3.157.3 millones de ptas. afectan
s6lo al capitulo 6, el porcentaje “re-
al” en OK para el mismo deberia
incrementarse en un 491% y lleva-
ria a deducir un aprovechamiento
de los recursos para inversiones
sensiblemente elevado. Por Servi-
cios Presupuestarios la ejecucion ha
sido la que se expresa en el Cuadro
9 para los Capitulos 2 y 6, al que

cabe hacer la precision sobre reco- |

nocimiento de obligaciones indica-
das en el pdrrafo anterior.

LA EJECUCION POR
SUBPROGRAMAS
PRESUPUESTARIOS

Aunque todos los datos expuestos
reflejan cumplidamente la ejecucion
del presupuesto de 1996, la perspec-
tiva no quedaria completa, sin la
aportacion de los datos referentes a
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la realizacién de los subprogramas
presupuestarios,

Los datos son los resenados en el
Cuadro 10 (excluidos los créditos de
retribuciones y los declarados no dis-
ponibles).

En general, todos los subprogra-
mas reflejan un alto nivel de ejecu-
cion, con algunas excepciones que
pueden justificarse adecuadamente.
Asi, en el caso del 213A.5 Aviones
de transporte, quedaron sin grabar en
el SIC II documentos enviados al pa-
go a finales de diciembre por impor-
te de 695.8 millones de ptas.; si esta
cantidad se considerase el porcentaje
en OK se elevaria al 96,80% (en lu-
gar del 52.34%). Por su parte, en el
subprograma 214A.1 Mantenimiento
del Armamento y Material quedaron
sin grabar en el SIC Il documentos
por 1.756,4 millones de ptas. (un
6.48%). por lo que la ejecucién “re-
al” ha sido 94,49%. Y todo lo ante-
rior, afecta también a algunos otros

subprogramas (213A.0 por 264.9
mill. ptas.; 213A.P por 99.4 mill.
ptas., etc.).

Referido a los subprogramas para
la potenciacion y modernizacién del
Ejército del Aire (213A) cabe rese-
far entre las realizaciones del ejer-
cicio las siguientes:

* En Sistemas de Misiles (213A.1)
continué la financiacion del contrato
para la adquisicién de elementos de
defensa antiaérea, cuya primera fase
finalizard en 1998. Los desarrollos
futuros permitirdn la obtencién de un
nivel de autodefensa adecuado a las
necesidades.

* En Misiles (213A.2) se contratd
la compra de misiles con un expe-
diente plurianual que requirié la
autorizacién del Consejo de Minis-
tros por sobrepasarse los porcenta-
jes de compromiso y nimero de

Cuadre 10
EJECUCION PRESUPUESTARIA POR CAPITULOS A 31.12.96
SUBPROGRAMAS ﬁ“ﬁgﬁfﬂ'ﬂf AD% oK
211A.1. Solemn. Prot. y Atenc. Soc. 95,1 99,86 99,86
211A.2. Funcionamiento 11178,9 98,12 91,68
212A.1, Combustibles 5203,8 99,86 99,85
212A.2. Transportes 1701,8 99,03 98,96
212A.3. Alimentacién 3065,2 98,43 97,56
212A.4. Vestuario 1494,3 99,08 90,98
213A.1. Sistemas de Misiles 988,6 100,00 100,00
213A.2. Misiles 80,2 99,71 99,71
213A.3. Aviones de Combate 229223 99,99 98,89
213A.5. Aviones transp.carga reab. vuelo 1564,8 96,80 52,34
213A.C Vehiculos transporte terrestre 748,4 100,00 100,00
213A.F Municiones y explosivos 1242,7 98,78 94,05
213AN Equipos y redes comunicaciones 537,5 99,93 99,00
213A.0 Sistemas alerta, mando, control 54297 99,68 90,59
213A.P Guerra Electrénica 600,0 99,99 83,42
213A.Q Simuladores, Bancos pruebas, etc. 484,7 95,63 92,66
213AR Ofros equipos Electrénicos 223,3 100,00 98,87
213A.S Inversiones en Informatica 108,9 99,99 99,99
213A.T Otro mater. y Equip. apoyo logist. 190,7 99,29 96,73
213AU Infraestructura 1001,4 99,91 72,81
213A.V Otras inversiones 403,2 99,99 88,86
214A.1. Manto. del Armanto. y Material 27105,9 98,51 88,01
214A.2. Manto. de la Infraestructura 4639,8 99,23 93,13
215A.1. Formacién Inicial Ofic. y Subof. 184,6 81,87 81,87
215A.2. Perfeccionamiento del Personal 12699 100,00 93,53
215A.3. Instruccién Tropa y Marineria 20,0 97,05 97,05
412B.X Hospitalidades 1708,0 99,58 93,95
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El Mirage F-1. su modernizacion v la adguisicion de aviones a Francia v Qatar, ha formado parte del esfuerzo presupuestario referido a

aviones de combate.

anualidades establecidos conforme
dispone la Ley General Presupues-
taria.

* En Aviones de Combate
(213A.3) el esfuerzo presupuestario
se materializo principalmente en
dos sistemas de armas. Por una par-
te, el programa de adquisicion de 24
C-15 (F-18) y motores adicionales
se encuentra en pleno desarrollo,
habiéndose recepcionado ya la mi-
tad de los primeros e iniciado su
despliegue en la Base Aérea de Mo-
ron. Por otra, se realizaron tareas de
diseno y desarrollo dentro del pro-
grama de modernizacion de F-1,
con objeto de mejorar su aviénica y
capacidades, y continud la financia-
cion de los expedientes de adquisi-
cion de otros F-1 a Francia y Qatar,
en los que queda sélo por recibir 6
aviones. Adicionalmente se verificd
la recepcion del primer segmento
del Sistema Integrado de Gestién
Logistica (SL 2000) que en el futuro
sustituird a los actuales sistemas
parciales.

* En Aviones de Transporte
(213A.5) continud el programa de
modernizacion de la aviénica y otros
equipos de los T-10 (C-130).

* En Vehiculos de Transporte Te-
rrestre (213A.C) se procedi6 a la ad-
quisicion de vehiculos blindados de
diversos tipos.

* En Municiones y Explosivos
(213A.F) las dotaciones presupuesta-
rias se materializaron en la compra
de bombas de ejercicio y reales, mi-
nas y municiones.

* En Sistemas de Alerta, Mando y
Control (213A.0) y Equipos Redes
de Comunicaciones (213A.N) las ac-
tuaciones fueron de diversa naturale-
za. Por una parte, se potencio el Sis-
tema de Mando y Control Aéreo me-
diante la modernizacién de los
sensores raddricos y las comunica-
ciones. Por otra, se realizaron activi-
dades relacionadas con la construc-
cion de nuevos asentamientos de ra-
dares de vigilancia y de Centros de
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| fuerzos, para mejorar en todo lo po-
| sible. @

Mando y Control y de Operaciones
de Base, con el desarrollo del soft-
ware que gobernard el sistema y
ademds continud la fabricacion de
nuevos radares.

* En Simuladores y Bancos de
Pruebas (213A.0) se contraté la mo-
dificacion del sistema visual y de
control del simulador del F-18 y se |
completé el equipamiento del Banco |
de Pruebas del Motor T-56.

* En Infraestructura (213A.U) con- |
tinuaron las obras de mejora del edi-
ficio del Cuartel General (climatiza-
cién y sustitucién de ventanas) y
otras de diversa naturaleza.

CONCLUSION

En conjunto, un examen de la eje-
cucién presupuestaria de 1996 refleja
unos resultados calificables como sa-
tisfactorios, aunque ello no significa
que no se deba persistir en los es-
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