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Constitucion del Destacamento
Icaro: los primeros pasos

JAIME LAHOZ
Teniente Coronel de Aviacion
Fotos: José Terol

El Destacamento [CARO quedaria constituido, en lo que a planeamiento se refiere, segiin el COPLAN 203, el dia 25
de noviembre de 1994. Su constitucion sobre el terreno fue otro tema y de ello se trata en este articulo que,
a modo de anecdotario, algo nostdlgico quizd, no pretende sino recordar lo que fueron aquellos primeros momentos,
cuando se cumplen tres aiios jtres aios! de nuestra llegada a Aviano. Anécdotas que estdn en mi memoria
o en las pdginas de mi diario que ya se me antojan amarillentas, y que seguramente serdn consideradas
“tutes” por los pilotos del grupo que alli operaron (*; ni te acuerdas cuando...?").
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I primer recuerdo, cronolégi-
camente hablando, es el de

una actividad enloquecida,
provocada bdsicamente por los in-
tentos del personal de, a medida que
bajaba de los aviones de transporte,
encontrar su lugar de trabajo y, den-
tro de él, marcar su territorio. Quien
haya visto la pelicula “Cimarrén™,
con Glenn Ford, y aquella carrera
de los colonos por hacerse con las
tierras prometidas por el gobierno,
se podrd hacer una idea de lo que
era aquello. Por supuesto que el
equipo avanzado habia hecho bien
su trabajo y que cada grupo tenia
asignado su local, pero ;quién pue-
de prever que ese ordenador no que-
pa allf o ese equipo de transmisio-

nes aculld?, aparte de aquellos cam-
bios de dltima hora con respecto a
lo previsto, debidos a problemas de
capacidad de la Base para seguir
acogiendo a unidades con las que ya
no se contaba. “;Mi teniente coro-
nel!”, me decia el capitin jefe del
CECOM, “jen el sitio que nos han
asignado no entran los equipos, y
los ibamos a instalar en aquel mo-
dulo pero nos lo han levantado los
de equipo personal de vuelo!™.
“Bueno hombre, pues instalaos en
aquel rincén”, dije yo. “;Y qué ha-
cemos con la Skanti?”, dijo él. Y yo
pensé, “i{Dios mio, se han traido la
perra!”. Pero no, aquello de nombre
tan raro resulté ser un equipo de co-
municaciones de HF.
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Aviones F-18 del Ala 12 regresando
a la base aérea de Torrejon
en un relevo desde Aviano.

Y hablando del CECOM, con su
gente del entonces GRUCOA, ahora
GRUMOCA, y del MALEV, me
quedd un sentimiento de culpabili-
dad. En aquella vordgine en la que
cada cual trataba de solucionar su
problema lo antes posible, puesto
que en dos dias habian de comenzar
los vuelos, las comunicaciones no
podian esperar un segundo. Y no es-
peraron. Alli estaba de pronto una
enorme red mimética cubriendo los
shelters con los equipos de comuni-
caciones ya en marcha. Pero sobre
la hierba y al otro lado de la valla
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Comedor del destacamento.

que delimita el destacamento espa-
fol. Y eso me dejo un cierto gusto
amargo, porque creo que en su mo-
mento no les atendi como merecian,
Pero si alguna vez se sintieron in-
justamente tratados jamds lo demos-
traron. Antes al contrario. siempre
fue gente extraordinariamente ani-
mosa a pesar de las miiltiples con-
tingencias que hubieron de solven-
tar, como aquella en que. después
de instalar la antena parabdlica, el
mismo jefe anterior me comunico
que no encontraban el satélite, y yo,
sin mucho tiempo para pensar, mas-
cullé “pues en algin avién habri ve-
nido, buscad bien porque en algiin
pallet tiene que estar”. Luego supe
que el problema consistia en que las
coordenadas de la situacion del sa-
télite no eran correctas y no habia
forma de hacer que la antena apun-
tara al susodicho.

Con la ubicacion del personal de
Mantenimiento, a pesar de ser el
grupo mds numeroso, hubo menos
problema. Habia lo que habia, y lo
que habia eran tres HAS (Hardened
Aircraft Shelter) para los ocho F-18
y dos PAD,s para los Hércules, y un
HAS mis para almacenar el mate-
rial. en cuyo interior se instalaron
dos tiendas de campana, una para
Control y otra para el descanso.
Ambas bien ventiladas, lo que du-
rante las dltimas y primeras horas
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del dia podia no resultar conforta-
ble, dados los cinco grados bajo ce-
ro que se alcanzaron durante nuestra
primera noche alli. La consabida
“cachonda”. con perdén, vino a ate-
nuar el problema, si bien el personal
resultaba un poco intoxicado. Mas
tarde un curioso artefacto calefactor
que nos regalé un amable coman-
dante americano soluciondé este in-
conveniente. A decir verdad el pre-
cio fueron unas botellas de ponche
Caballero, curiosamente conocido y

muy apreciado por su esposa. En
aquellos bancos de madera el perso-
nal aguanté estéicamente horas, en
espera de que sus companeros ter-
minaran las ultimas fases de recupe-
racion de los aviones, pues dadas
las largas distancias a los alojamien-
tos y la escasez de medios de trans-
porte habia que esperar a completar
las plazas en los mismos. Como
aquella noche en la que, dado que lo
tardio de la hora no permitia llegar a
tiempo a los alojamientos para ce-
nar, un aguerrido comando se per-
di6 entre la niebla dispuesto a con-
seguir las viandas a las que cada
uno se apunté en una lista, Cuando
tras un largo rato regresaron con el
condumio la cosa se organizo en se-
guida. Cada uno pedia lo que queria
y ellos repartian lo que les daba la
gana. Sin problemas.

Tampoco tuvo problemas el equi-
po médico. Por la cuenta que nos
trafa. Si bien en principio su servi-
cio era ambulatorio, en el mds puro
sentido de la palabra, en breve dis-
pusieron los galenos de dos mddu-
los ad-hoc que facilité su labor.

Mientras tanto la EADA, que
aquellos dias vivié en tiendas con el
destacamento de marines, ademds de
cumplir con sus cometidos de SATA
movil y Seguridad se habia puesto
manos a la obra para construir a ba-
se de modulos portitiles el edificio

Médulos centrales del destacamento.
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Sala de descanso de tripulaciones.

que habia de servir de cuerpo de | cionar un médulo que, pricticamen-

guardia, dormitorios para alertas,
oficinas, y sobre todo, comedor. Es-
le si que era urgente, asi que se ter-
mind en dos semanas en jornadas de
trabajo de 15 horas, exactamente
veintiun dias depués de nuestra lle-
gada. Recuerdo la imagen de un sol-
dado encaramado sobre el primer pi-
so ya construido y ayudando a posi-

te sobre su cabeza, colgaba de una
enorme griia que los americanos ha-
bian aportado al efecto. Ingenua-
mente reconvine a su jefe porque el
soldado estaba trabajando sin casco.
Si el médulo se hubiera soltado ni el
casco hubiéramos podido devolver.
Y hablando del comedor, hay que
decir que con su puesta en servicio
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Jefatura y secretaria.

nos cambié la vida. Se terminaron
los problemas para comer y la comi-
da era espafiola, pero empezaron los
del personal de cocina que hasta en-
tonces se declaraban deprimidos por
no tener trabajo. No sabian lo que les
esperaba. Y se agravaron los del ca-
pitin de la SEA y su brigada que,
ademds de mantener la administra-
cion financiera del destacamento, hu-
bieron de localizar y seleccionar pro-
veedores y bregar con las compras.
Pero nunca fue mds cierto aquello de
que “las penas con pan son menos”.
Y ademis el comedor disponia de
varios aseos, con lo que se alivié
otro problema, no baladi, que tenia al
personal un tanto apurado.

Y para colmo de venturas ese
mismo dia llegaron finalmente las
seis furgonetas solicitadas con ca-
ricter de urgencia, con lo que se re-
solvia en gran medida el problema
del transporte y se aliviaba el traba-
jo del personal de Automdviles, da-
do que las mismas podian ser con-
ducidas por todo aquél que dispu-
siera de carnet militar. Personal que,
en el momento de mayor agobio, re-
cibié una de aquellas érdenes algo
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peregrinas que llegaban de vez en
cuando, enviar diariamente un parte
con todos los kilometros y todos los
consumos de combustible y de to-
dos los fluidos de todos y cada uno
de los vehiculos del destacamento,
incluyendo tractores, equipo AGE,
etc.. Cuarenta y tantos en total. Re-
almente preocupado porque a los
afectados no se les pasaba el sofoco
se consiguié que el Mando ordenan-
te rebajara la cosa a un parte sema-
nal. Otro Mando mds comprensivo
s0lo nos lo exigia mensualmente.

Volviendo a los primeros dias,
Secretaria trataba de conseguir los
ordenadores que necesitaba, sin de-
jar por eso de llevar al dia las mdil-
tiples y variadas labores burocriti-
cas necesarias. El WOC ya tenia a
su gente en alerta y vigilia constan-
te, e Inteligencia empezaba a ges-
tionar los ATO.s , ACO,s, ATM.s ,
BALKAN INTSUM.,s . CAOC
PLAN,s y una larguisima sopa de
letras que habria de procesar y eva-
luar cada dia para la preparacién de
los briefings para los pilotos. Inteli-
gencia que. a nivel operativo es, sin
duda. la leccion aprendida mds im-
portante en la operacion sobre Bos-
nia, después, naturalmente, de la
experiencia adquirida en las misio-
nes de vuelo. Cémo no recordar al
teniente que, recién salido de la
Academia y segtin hacia su presen-
tacion en el Grupo 15 fue facturado
directamente a Aviano, sin permi-
tirsele soltar las maletas, a unirse a
los companeros de promocidon que
le habian precedido y que ya habi-
an recibido instruccion en el CA-
OC de Vicenza para poner en mar-
cha la Seccién. Nunca supe si
aquellos ojos tan abiertos eran de
nacimiento o producto crénico de
la impresion que la cosa le produjo.
Pero después del primer mes, a tre-
ce horas diarias de trabajo, siempre
nocturnas y sin priacticamente un
dia libre. supimos que los nuevos
se habian ganado el puesto en la
unidad. Sin rechistar. Como cuando
le preguntaron al teniente del que
hablaba a qué hora salia aquella
noche del hotel para la Base y con-
testé “Hoy no madrugo, hoy salgo
a las tres”, de la madrugada, claro,
y se quedd tan serio.
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Pero aquel esfuerzo era insosteni-
ble y finalmente se consiguid lo que
siempre fue una aspiracion para las
unidades, contar con suboficiales
dedicados a Inteligencia, que de la
mano de aquellos tenientes y de su
capitdn jefe de seccion alcanzaron
un gran nivel y desde entonces lle-
van a cabo una magnifica labor en
ese campo. Y descubrimos el LO-
CE, y el POWER SCENE, y otros
inventos de los que ahora hablamos
casi como si todos tuviéramos uno
en casa, pero que entonces casi na-
die conocia.

Mientras, un equipo formado por
los capitanes de Intendencia, el ofi-
cial de Relaciones Publicas, que alli
se llama PO, que queda mds exdti-
co, y el cura, en el tiempo libre que
les dejaba el ejercicio de sus respec-
tivos ministerios, se dedicaban con
denuedo a la caza y captura de pla-
zas hoteleras mds proximas. Porque
los viajes de ida y vuelta al dnico
hotel que se habia conseguido para
todos eran insufribles, por la distan-
cia, por lo enrevesado del trayecto,
por el estilo de conduccién del ita-
liano medio, y por la niebla. La nie-
bla, que hizo que la dltima furgone-
ta de una caravana de tres, ocupada
por pilotos, rompiera la formacion y
desapareciera. Cinco horas mas tar-
de, y cuando ya les dibamos por
perdidos para la causa, llegaron al
hotel después de una gira por ltalia,
o quizds por Austria, porque ningu-
no de ellos tenia la menor idea de
por dénde habian andado.

El cura y el PIO, por cierto, anda-
ban ya a vueltas con la preparacion
de la Patrona, que se nos echaba en-
cima. El cura organizando una Misa
conjunto-combinada con los italia-
nos en el pueblo de Aviano, y el
PIO concertando la asistencia de
una comisién espanola al vino ita-
liano y del Mando italiano y ameri-
cano a nuestra comida. Yo dirfa que
ellos salieron ganando.

Y los pilotos. Los pilotos que aun-
que llevaban preparando aquello
desde que se tuvieron indicios serios
de nuestra participacién, porque alli
no se improviso nada, debian insta-
larse urgentisimamente para poner al
dia toda la informacion de dltima
hora, ACO.s , COMM PLAN,s ,

SPINS, etc. Pilotos de F-18 y Hércu-
les repartiéndose el sitio disponible,
casi todos con una caja a cuestas
cruzdndose en espacios inverosimi-
les, recordaban la escena del cama-
rote de aquella pelicula de los her-
manos Marx. Aquel capitdin que,
exasperado porque a pesar de su
buen inglés no conseguia hacerse
entender por el americano, segura-
mente de Alabama, al otro lado de la
linea, preguntaba a gritos ™ ;Por
Dios! ;Alguien sabe cémo se dice
en inglés jla Virgen del Pompillo!? ™

Y el Mando. El del destacamento.
Si bien es verdad que en algin mo-
mento fue especialmente cierto
aquello de lo de la soledad, nunca
hubo un Mando mds y mejor acom-
panado por la gente a la que mando.

Naturalmente Murphy, a la sazén
perfectamente integrado en el desta-
camento, también hacia horas extra-
ordinarias. El se encargaba de que
de vez en cuando una variacion
fuerte de corriente nos dejara sin un
modulo de transmisiones, o un rayo
dejara a Inteligencia sin ordenado-
res, o un vendaval derribara la ante-
na parabdlica, o un hotel nos amar-
gara la vida con exigencias desme-
suradas, o a los aviones les diera
por tener fugas tontas, etc.

Pero todos sus esfuerzos resulta-
ron inttiles porque dos dias después
de nuestra llegada a Aviano, hom-
bres y mdquinas se fueron al aire,
como estaba ordenado, a cumplir su
mision, y a cumplirla bien. Y alli si-
guen, hoy una unidad y manana
otra, después de tres anos, peledn-
dose con MAGIC, BOOKSHELF,
COASTLINE, MAROON y unas
cuantas agencias mds, reabastecien-
do del DUMBO. ELVIS, JONAH,
CASINO, ... y abasteciendo a los
TORO, POKER, ATTIC, MISTER
0 SCUBA de turno. Viéndoselas
con ODIN, HAMLET, COWBOY,
... y cuando hay suerte, con BULL-
FIGHTER. los nuestros. Con un ni-
vel de amenaza menor, afortunada-
mente, Pero con amenaza. En vuelos
no tan largos, cierto, pero que difi-
cilmente bajan de tres horas. Y con
una idea fija, la de dejar en buen lu-
gar al Ejército del Aire, y por ende,
a Espana. Alli siguen. Que no se
nos olvide m
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