
C on más de 60.000 hombres y
mujeres en sus escuadrones y
unas 900 aeronaves en sus han-

gares, la Fuerza Aérea turca (TurAF)
afronta uno de los mayores procesos
de modernización de su historia mien-
tras resurgen los ajustes económicos,
consecuencia directa de la crisis eco-
nómica internacional. La historia se
repite. Cuando en 1909 el capitán Fe-
sa y el teniente Kunan se convirtieron
en los primeros pilotos de la aviación
militar turca, el entonces ministro de
la Guerra también tuvo que hacer
frente a restricciones presupuestarias
que intentaban ralentizar el nacimien-
to y los primeros pasos de la Fuerza
Aérea turca. El reto ahora pasa por su-
perar las restricciones de recursos
mientras culmina la modernización de
su flota y logra nuevos avances en áre-
as determinantes en las denominadas
guerras asimétricas. Todo ello sin des-
cuidar una de sus principales misiones
en el marco de la defensa nacional: la
lucha contra el terrorismo. A la espera
de la llegada de dos de las grandes
apuestas de la industria aeronáutica
estadounidense y europea, el caza-
bombardero furtivo Lockheed Martin
JSF F–35 y el avión de transporte es-
tratégico A400M, la Fuerza Aérea tur-
ca mantiene en sus hangares cazas
McDonnell Douglas F–4 Phantom y
Northrop Grumman F–5, aeronaves de
carga Lockheed Martin C–130 Hércu-
les, C–160 Transall y EADS-CASA
CN–235, que serán apoyados en breve
por aviones de alerta temprana AEWC
Boeing 737. En su cartera de pedidos
figuran algunos de los mejores vehí-
culos aéreos no tripulados (UAV) tác-
ticos y de media y gran altura, como el
modelo israelí Heron.

—¿Qué evolución ha tenido su
Fuerza Aérea desde el nacimiento en
1909 de la aviación turca?

—La historia de la Fuerza Aérea
turca, una de las primeras aviaciones
militares del mundo, se remonta a
1909. Los primeros esfuerzos en el de-
sarrollo de la aviación los realizó el
Ejército de Tierra turco en 1910 y la
TurAF fue fundada con el estableci-
miento de la primera Comisión turca

de Aeroplanos en 1911. A comienzos
de 1912, nuestros primeros pilotos re-
alizaron sus entrenamientos y opera-
ciones de vuelo con el avión Robert-
Esnol-Pleteri (REP), bautizado con el
nombre turco 'Ordu'. La TurAF parti-
cipó después en la primera Guerra
Mundial, cumpliendo sus misiones con
éxito en Canakkale y en la Guerra de
la Independencia turca. En 1940, au-
mentó el número de aeronaves de la
Aviación turca hasta alcanzar más de
500 aviones y la Aviación militar turca
se convirtió en el poder aéreo más im-
portante de la región. Después de
acordar la unificación de los escuadro-
nes aéreos bajo un mismo mando, en
1944 fue creado el Mando de la
TurAF. Los primeros aviones a reac-
ción se compraron en 1952 y en 1987,
gracias a la adquisición de los que en-
tonces eran los más modernos aviones
de combate, el F–16, nuestra fuerza
aérea se convirtió en la más poderosa
de toda la región. La incorporación
del sistema LANTIRN (Navegación a
Baja Altitud con Designación Infra-
rroja y Nocturna de Objetivos) dotó
a la TurAF en 1994 de capacidad pa-
ra realizar ataques nocturnos a baja
cota. Ya en 1997, tras dos años de al-
quiler de aeronaves cisterna, la TurAF
compró sus primeros aviones de rea-
bastecimiento en vuelo Boeing KC–135
Stratotanker. Después de culminar el
plan de modernización de los cazas
McDonnell Douglas F–4, la TurAF
mantiene la capacidad de misiones de
combate hasta 2020. En esta misma lí-
nea se enmarca la actualización de los
aviones de combate Northrop F–5
completada en 2007. De cara al futu-
ro, la Fuerza Aérea turca continuará
con sus misiones de mantenimiento de
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Entrevista al general del Aire Aydogan Babaoglu, jefe de Estado Mayor
de la Fuerza Aérea turca

«La capacidad de la Fuerza Aérea
turca va a ser mayor que nunca»

BORJA DÍAZ-MERRY RIVAS

˘˘

AYDOGAN BABAOGLU

Jefe de Estado Mayor de la
Fuerza Aérea turca

Graduado en 1966 en la Escuela de
Vuelo de la Fuerza Aérea turca, el
general Babaoglu (Havza, 1944) dio
sus primeros pasos como piloto en los
escuadrones de las Bases Principales
de Reactores de Merizon y Balikesir.
Tras los primeros años al mando de
aeronaves de ataque, se diplomó en la
Escuela de Guerra Aérea y regresó allí
años después para enseñar a volar a
los jóvenes cadetes. Ya en 1976, pasó
a formar parte de una de las unidades
principales de la aviación militar turca,
la cuarta Base de Reactores, con sede
en Ankara. Desde aquellos años su
carrera militar combina la experiencia
al mando en algunos de los puntos
neurálgicos de la Fuerza Aérea turca
con responsabilidades en materia de
instrucción y en preparación de la
fuerza, incluida la dirección de la
Academia de la Fuerza Aérea turca y
el Mando de las Escuelas de Guerra.

˘ ˘

«La misión fundamental
de la Fuerza Aérea turca es
defender el país de todo tipo
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la paz con el cazabombardero Joint
Strike Fighter (JSF) de Lockheed Mar-
tin, el avión de transporte EADS
A400M y las aeronaves AWACS.

—¿Cuáles son los avances más
significativos que ha experimentado
su fuerza aérea en los últimos años?

—Creo que la Fuerza Aérea turca
ha conseguido convertirse a día de
hoy en una fuerza prominente dentro
de la OTAN, con capacidad y una es-
tructura dinámica. Este hecho consti-
tuye por sí mismo una razón enorme
para creer que hicimos un gran traba-
jo en el pasado, pero, con los proyec-
tos en marcha en la actualidad, como
la compra de más de un centenar de
aviones de nueva generación, los siste-
mas de mando y control aéreos y te-
rrestres y la capacidad de transporte
estratégico, la capacidad de la Fuerza
Aérea turca va a ser mayor que nunca.
Los logros más significativos en los úl-
timos años están relacionados con los
esfuerzos en operaciones internacio-
nales y nuestra contribución en la lu-
cha contra el terrorismo. Participamos
con éxito en operaciones bajo el man-
dato de Naciones Unidas como en
Bosnia, Kosovo, la República Demo-
crática del Congo y Afganistán. En Af-
ganistán, aunque la TurAF no partici-
pa en operaciones de vuelo, se ha he-
cho cargo del control del Aeropuerto
Internacional de Kabul desde 2002
hasta 2005. Creo que hemos hecho im-
portantes contribuciones al manteni-
miento del orden internacional. Ade-
más, la TurAF está luchando activa-
mente y con éxito contra los terroristas
en el Norte de Irak. Hemos conseguido
importantes logros en esas operaciones
y, si es necesario, continuaremos dan-
do apoyo a las operaciones allí. En el
futuro inmediato, la TurAF continuará
siendo un miembro activo de las opera-
ciones de mantenimiento de la paz den-
tro de la legalidad internacional.

—¿Cómo conmemorará su Fuerza
Aérea su primer centenario en 1911?

—Su fundación se produjo en 1911,
pocos años después del primer vuelo
en el mundo, por lo que estamos muy
orgullosos de nuestra historia. En ese
contexto, estamos preparando un festi-
val aéreo a gran escala internacional
que tendrá lugar en la Base de Izmir el
1 de junio de 2011. Nuestra intención
es realizar esa exhibición al mismo

tiempo que la Conferencia EURAC
2011. Además,  eventos científicos in-
ternacionales como la Conferencia de
Avances Recientes en Tecnologías Es-
paciales (RAST 2001), ese mismo año,
y la repercusión de la Feria Interna-
cional de Industrial de la Defensa
(IDEF 2011) ampliarán el alcance de
la conmemoración. También estamos
planeando una edición de gran entidad
internacional del ejercicio Anatolian
Eagle en septiembre de 2011 en la Ba-
se Aérea de Konya, sede del centro de
excelencia de entrenamiento de cazas.

—¿Cuál es la situación actual de su
fuerza aérea y su futuro inmediato?

—La misión fundamental de la
Fuerza Aérea turca es defender el país
de todo tipo de amenazas y riesgos y
proteger su interés nacional con el po-

der aéreo y espacial mientras contri-
buye al mantenimiento de la paz y la
estabilidad global y regional. Su prin-
cipal responsabilidad es defender el
espacio aéreo turco integrando defen-
sa aérea y misiles pero, para cumplir
su misión en un sentido más amplio, la
TurAF se implica en varios cometidos
dentro del espectro que abarca de la
paz a la guerra general, incluyendo
conflictos de baja intensidad o gene-
ral, ayuda humanitaria, la respuesta a
crisis, la imposición de la paz y las
operaciones de mantenimiento de la

paz. Hasta el momento, la TurAF cum-
ple con éxito y todavía continúa con
muchas importantes misiones bajo el
control de la ONU y la OTAN. Ade-
más, ofrece oportunidades de entrena-
miento para las Fuerzas Aéreas de los
países aliados. De cara al futuro, uno
de los principales retos de las fuerzas
militares del Siglo XXI será contra-
rrestar las amenazas crecientes por
las armas de destrucción masiva y la
naturaleza cambiante del terrorismo.
Además es probale que el terrorismo
cambie su ámbito de actuación y su di-
mensión en el futuro con rápidos cam-
bios en nanotecnologías y tecnologías
biológicas y nucleares. Los terroristas
tendrán más acceso a este tipo de tec-
nologías, que aumentarán la entidad y
variedad de las amenazas que afron-

ten las fuerzas militares. Para poder
superar estas amenazas, los Estados y
las unidades militares necesitarán co-
operar y adoptar acciones quizá más
combinadas que nunca. Además, las
fuerzas militares necesitarán alcanzar
una situación máxima de conciencia-
ción aumentando las capacidades
C4ISR (Mando, Control, Comunica-
ciones, Computadoras, Inteligencia,
Vigilancia y Reconocimiento), así co-
mo la capacidad de ataque de preci-
sión. Creo que es muy importante que
la TurAF aumente las capacidades de
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inteligencia, reconocimiento y preci-
sión utilizando sistemas de satélites y
vehículos aéreos no tripulados de tipo
Predator.

—¿Está su fuerza aérea suficiente-
mente equipada y preparada para
completar todas sus misiones?

—Yo estoy orgulloso de mandar una
fuerza aérea capacitada y preparada
para el combate como la TurAF, como
lo estaría cualquier otro jefe de Estado
Mayor. Sin embargo, me gustaría re-
saltar un hecho que recuerdo en oca-
siones a mi personal y es que hoy esta-
mos experimentando nuevas amenazas
emergentes y deberíamos esperar más
amenazas imprevisibles en el futuro.
Estar preparado y equipado contra las
amenazas actuales y futuras requiere,
por tanto, un trabajo continuo.

—¿Tiene problemas su fuerza aé-
rea para reclutar y mantener al per-
sonal cualificado?

—Turquía es el país más rico de to-
da su región y nuestras Fuerzas Arma-
das tienen un lugar especial en el co-
razón y la mente de nuestros ciudada-
nos. Por este motivo, el número de
voluntarios que están ansiosos por
convertirse en oficiales y suboficiales
de la TurAF es realmente alto. La
Fuerza Aérea turca tiene los mismos
problemas que el resto de fuerzas aé-
reas europeas para mantener al perso-
nal cualificado pero, quizá, en menor
escala. Nosotros concedemos una alta
importancia a este aspecto después del
servicio obligatorio. Estamos estu-
diando diferentes medidas, incluido
dar un especial status al personal cua-
lificado con mayor salario y mejores
condiciones laborales. 

—¿Cómo afecta la actual crisis
económica internacional a su fuerza
aérea?

—Turquía está afectada por la crisis
como cualquier otro país. Por ello, la
crisis también afecta a su fuerza aé-
rea, sin embargo el mantenimiento de
una fuerza aérea capaz siempre será
una alta prioridad para Turquía. Ya
hemos sentido los primeros efectos de
la crisis en las restricciones presu-
puestarias en combustible y estamos
haciendo lo máximo para minimizar
las repercusiones negativas de la cri-
sis. Esto incluye un análisis de las
prioridades del programa de moderni-
zación de nuestra fuerza aérea, pres-

tar más atención al entrenamiento vir-
tual, que tiene un coste bajo en com-
paración con el real, y concienciar a
nuestro personal para adoptar medi-
das que reduzcan los costes actuales. 

—Teniendo en cuenta las dificul-
tades económicas actuales, ¿cuáles
son los mayores retos de su fuerza
aérea?

—Yo creo que los problemas presu-
puestarios originados por la reciente
crisis financiera pueden prevalecer a
medio y largo plazo en la TurAF. Pe-
ro, como ya he mencionado antes, ha-
remos lo máximo para analizar y prio-
rizar lo que necesitamos para hacer
nuestra labor. Y, desde luego, otro reto
lo representan los proyectos de larga
duración. La estructura de nuestra
fuerza aérea está concebida de acuer-
do con la fecha límite de los proyectos
y formamos a partir de esos datos
nuestra estrategia. No deberíamos ol-
vidar el aumento de la complejidad y el
carácter impredecible de las futuras
amenazas. Es un hecho que la amena-
za cambia más rápidamente y que no
hay garantías de que no emergerá ma-
ñana. Por ello, como fuerza aérea, te-
nemos que fijar nuestro proceso de

adaptación a las nuevas amenazas y
emergencias más rápido de lo que lo
hacemos hoy. Esto será un reto princi-
pal no sólo para las fuerzas aéreas si-
no para todas las fuerzas militares del
mundo.

—Usted asumió el mando de la
Fuerza Aérea turca en 2007. Tras
dos años como máximo responsable
operativo de la aviación militar tur-
ca, ¿cuáles cree que son los restos in-
mediatos que debe superar?

—La TurAF ha entrado en una era de
modernización, en la que, en diez años,
una importante parte de nuestra flota
será reemplazada. El transporte aéreo
estratégico, los sistemas de defensa aé-
rea media y larga, los satélites y los
nuevos sistemas de entrenamiento se-
rán una realidad en los primeros años
de la próxima década. Así, en mi perio-
do como comandante de la TurAF,
nuestro mayor interés se ha centrado
en preparar una sólida infraestructura
para la siguiente década, lo que requie-
re mucho esfuerzo en logística, perso-
nal y entrenamiento. De este modo, los
conceptos operativos vendrán definidos
por la nueva era y creo que en los pró-
ximos años tendremos la misma meta. 

—¿Qué implicación tiene su país
en la denominada guerra contra el
terrorismo?

—Turquía ha combatido al grupo
terrorista separatista Partido de los
Trabajadores del Kurdistán que se ha
estado nutriendo en el norte de Irak
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desde 1984. El terrorismo ha provoca-
do la muerte de unos 40.000 ciudada-
nos. Turquía está fuertemente compro-
metida a combatir contra el terroris-
mo, que afecta a la economía y hace
difícil el desarrollo en la región. Ini-
cialmente el combate contra el terro-
rismo correspondía a las fuerzas te-
rrestres, la Gendarmería y la Policía,
especialmente en los dos últimos años,
la TurAF ha sido utilizada intensa-
mente y ha culminado con éxito ata-
ques precisos y decisivos en condicio-
nes nocturnas y diurnas contra ese
grupo terrorista en particular. El men-
saje más importante en el uso de la
Fuerza Aérea es que Turquía, con su
pueblo y sus ciudadanos conjuntamen-
te, nunca perderá sus compromisos
con un estado de estructura unitaria y
su determinación. 

—¿Cuál es la misión que asume la
TurAF en la lucha contra los terro-
ristas asentados en el norte de Irak?

—El Mando de la Fuerza Aérea tur-
ca ha completado con éxito diferentes
asaltos, especialmente desde finales
de 2007, y el alcance de estas misio-
nes se dirige contra la organización
terrorista Partido de los Trabajadores
del Kurdistán (PKK), que ha explota-
do a su favor la ausencia de autoridad
en el norte de Irak. Los ataques aére-
os tuvieron como objetivo neutralizar
los ataques contra nuestros ciudada-
nos inocentes y las fuerzas de seguri-
dad, debilitar las infraestructuras de

la organización terrorista en el norte
de Irak y en la frontera con Turquía,
mostrar la determinación de Turquía
en el combate contra el terrorismo al
público internacional y utilizar el de-
recho a la defensa propia que otorga
el derecho internacional a cada país
para luchar contra el terrorismo. El
objetivo principal de los asaltos aére-
os era disminuir su movilidad, dejar
inutilizadas sus infraestructuras y cre-
ar presión psicológica en la organiza-
ción, en lugar de provocar bajas,
porque el número de terroristas que
están dejando la organización está
aumentando considerablemente. Los
asaltos han sido siempre planeados y
realizados con un gran cuidado y pre-
cisión. Hemos utilizado munición pre-
cisa y de alto poder explosivo para
conseguir la máxima precisión en los
objetivos designados. Nuestra mayor
prioridad en todas las operaciones ha
sido siempre evitar cualquier daño a
los civiles y contra los edificios no te-
rroristas. Turquía ha estado siempre
combatiendo el terrorismo desde hace
25 años. Desafortunadamente, mien-
tras llorábamos por los cerca de
40.000 ciudadanos turcos que han

perdido la vida en esta lucha, la orga-
nización terrorista PKK ha sido apo-
yada por algunos países. No debemos
olvidar que el terrorismo es una espa-
da de doble filo que hiere a cualquie-
ra que la toque. Tampoco debería ol-
vidarse que el éxito contra el terroris-
mo sólo puede alcanzarse con la
colaboración internacional porque es-
tamos todos en el mismo barco.

—La Fuerza Aérea turca ha man-
tenido a lo largo de su historia una
buena relación con la OTAN y con
Estados Unidos, ¿en qué situación se
encuentran estas relaciones bilatera-
les y hacia dónde se dirigen?

—Es cierto. Nosotros damos un alta
prioridad tanto a las relaciones con Es-
tados Unidos como con la OTAN. De-
bemos aceptar que la OTAN ha tenido
un importante papel en el alineamiento
de Turquía con Occidente y en la mo-
dernización de la estructura de su fuer-
za militar. Yo no preveo ningún proble-
ma en estas áreas ni ahora ni en el futu-
ro y espero que nuestra relaciones
sigan prosperando con la OTAN, Esta-
dos Unidos y con otros países aliados.

—En el capítulo de armamento y
nuevos sistemas de armas, su fuerza
aérea destaca por la por la apuesta
por los vehículos aéreos no tripulados
(UAV), ¿cuál será el principal activo
de su flota de aeronaves sin piloto?

—La TurAF es responsable de la
operación de los UAV de clase alta
(largo alcance). En Turquía se ha em-
prendido un esfuerzo constructivo y
rápido y estamos intentado adquirir el
sistema UAV Heron en un programa
conjunto ejecutado con Israel. Para
ello, ya hemos creado la organización
necesaria para este proyecto y hemos
iniciado la documentación y la fase de
entrenamiento. Además los esfuerzos
en estudios de Investigación y Desa-
rrollo no sólo se centran en los UAV
sino también en otros sistemas. Esta-
mos intentando establecer una base
aérea en la que sólo se desplieguen es-
cuadrones UAV de reconocimiento ar-
mado a partir de 2011. Los vehículos
con capacidad de reconocimiento ar-
mado, ataque y misiones SEAD/DEAD
sustituirán a los aviones de combate a
partir de 2020.

—Turquía participa en dos de los
proyectos más ambiciosos de la avia-
ción aeronáutica mundial, el caza-

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Julio-Agosto 2009632

«El F–35 y el F–16
modernizado constituirán

a partir de 2015
la espina dorsal de la
Fuerza Aérea turca»
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bombardero JSF F–35,
desarrollado por Lock-
heed Martin, y el avión
de transporte estratégi-
co A400M, del consorcio
aeroespacial europeo
EADS, ¿qué implicación
tendrán ambos progra-
mas en la evolución del
poder aéreo de la TurAF?

—Yo estoy realmente
ilusionado con ambos pro-
yectos porque estas nue-
vas plataformas tendrán
una importante contribu-
ción a la estructura de la
TurAF. La TurAF tiene
hoy una fuerza operativa
integrada por cazas F–4 y
F–16. A partir de 2015, el
F–35 y el F–16 moderni-
zado constituirán la espi-
na dorsal de la Fuerza Aé-
rea turca y, de acuerdo
con las previsiones, Tur-
quía será el primer país
que volará con el F–35 en
Europa. Por otro lado, el
A400M nos permitirá cu-
brir nuestras necesidades
operativas de transporte
estratégico dentro y fuera
del país. Al igual que
otros países, no estamos
contentos con el retraso
del programa pero creo
que podemos tolerar el re-
traso de cuatro años en
nuestros requerimientos
de transporte aéreo. Si el
retraso aumenta, tendre-
mos que afrontar algunos
impactos negativos, como
otros países.

—¿Qué lectura hace del proceso
de integración de la División españo-
la de EADS en Airbus y que opinión
le merece la compañía tecnológica
española Indra, encargada de desa-
rrollar el Sistema de Control Aéreo
de su país?

—La integración de la división mili-
tar de EADS en Airbus puede tener un
impacto significativo en el A400M pero
prefiero que sea la industria la que se
pronuncie sobre esta cuestión. Con res-
pecto a Indra, creo que está haciendo
un trabajo muy bueno para la Autori-
dad Aeroportuaria Estatal Turca. Es un

proyecto exhaustivo que contempla la
modernización de un número importan-
te de radares de vigilancia primarios y
secundarios situados por toda Turquía
y que, una vez sea completado, la capa-
cidad de control y gestión del tráfico
aéreo aumentará significativamente.

—¿Cuáles son los principales obje-
tivos de su visita al Ejército del Aire
español y cómo describiría las rela-
ciones entre ambas fuerzas aéreas?

—Si miramos atrás en el tiempo, la
cooperación y las relaciones cercanas
entre dos países aliados, sus fuerzas ar-
madas y sus industrias de defensa no
son nuevas. Desde 1990, nosotros he-

mos producido conjunta-
mente más de 60 aviones
de transporte EADS-CASA
CN–235 y, además, hemos
trabajado juntos en el pro-
grama A400M. Desde mi
punto de vista, las dos
fuerzas aéreas están muy
determinadas para am-
pliar la áreas de coopera-
ción actual durante mi vi-
sita. De cara al futuro in-
mediato, trabajaremos con
mayor cercanía al amparo
de la OTAN y de Naciones
Unidas. La TurAF está
preparada para hacer
cualquier cosa porque cre-
emos que nuestras relacio-
nes amistosas también
contribuirán a los proce-
sos de paz y de estabilidad
en el mundo y en la región.
En esta línea, creo que las
visitas entre homólogos y
los diálogos a alto nivel fo-
mentarán y profundizarán
en la cooperación mutua,
no sólo entre las fuerzas
aéreas sino también entre
ambas naciones. 

—¿Cómo valora las
relaciones entre las in-
dustrias aeronáuticas y
militares de España y
Turquía?

—El nivel de coopera-
ción entre nuestros países
es todavía menor que el
potencial. Nosotros he-
mos comprado el avión
CN–235 a España y aho-
ra somos socios en el

A400M. Además, mantenemos reunio-
nes anuales de personal de ambas
fuerzas aéreas para buscar más áreas
de cooperación. Quiero añadir a toda
esta cooperación industrial una nueva
dimensión en nuestras relaciones en
los niveles operacional y táctico, con
entrenamientos y ejercicios en un
gran ámbito. Nosotros estamos plane-
ando participar en el Programa de Li-
derazgo Táctico (TLP) que se imparti-
rá en España. Además, he invitado al
Ejército del Aire a participar en el
programa de entrenamiento Anatolian
Eagle, un ejercicio internacional que
tiene lugar en Turquía cada año
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