EL BEJERCITO DEL AIRE

EN EL ANO

2010

inalizado el afio 2010, es

momento de hacer un resu-

men de la actividad realiza-

da por el Ejército del Aire du-
rante esfe periodo de tiempo. Nume-
rosos han sido los acontecimientos
relevantes que se han producido a lo
largo de este afio que acabamos de
despedir, tanfo en el dmbito interna-
cional como en el nacional. Pero, so-
bre todo, 2010 ha venido marcado por la coyuntu-
ra de crisis econémica y financiera de caracter inter-
nacional en la que nos encontramos y por como
ésta estd afectando a nuestro pas.

Al igual que ocurre en el dmbito de las Fuerzas Ar
madas, el Ejército del Aire no ha sido ajeno a esfas di-
ficultades, compartiendo las mismas preocupaciones
que el resto de nuestra sociedad y asumiendo de for-
ma solidaria los recortes presupuestarios. Somos cons-
cienfes del esfuerzo realizado por los espafioles para
proporcionar los recursos econémicos que el cumpli-
miento de nuestras misiones requiere.

Por ello, gesfionamos esfos recursos de forma racio-
nal, rigurosa y eficiente, redoblando los esfuerzos de

austeridad econdmica y de reduccién
del gasto ya iniciodos anteriormente, y
hemos adoptado medidas adicionales
de ajuste, armonizando de la mejor
manera posible las obligaciones con
las disponibilidades presupuestarias.

En esfe comp|iccoE> escenario en el
que nos movemos, las coordenadas
generales que han enmarcado la acti-
vidad del Ejército del Aire han sido el
mantenimiento de la operatividad y el compromiso
permanente con la seguridad en general y la seguri-
dad de vuelo en particular. Una actividad que se en-
cuentra fofalmente orientoda al cumplimiento de las mi-
siones que tenemos asignadas: la defensa de Espaiia,
confribuir militarmente a la paz, seguridad v esfabili-
dad infernacional, y preservar la seguridad y bienestar
de los esparioles.

Parte oEe esta acfividad se lleva a cabo sin salir de
nuesras fronteras, con el trabajo permanente de nues-
fro Sistema de Defensa Aérea, que ejerce la vigilancia
y control del espacio oéreo espariol de forma ininte-
rumpida las 24 horas del dia durante los 365 dias
del afio, o colaborando y apoyando de forma signifi-
cativa las actuaciones de ofras Insfituciones y Adminis-
traciones del Estado desde el aire, como son las rela-
cionadas con la lucha contraincendios, las misiones
de busqueda y salvamento maritimo, el fransporte de
personalidades y el apoyo prestado a las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridod del Estado en la realizacién de
de sus cometidos.

Esfa intensa actividad se completa al mismo tiempo
con las operaciones llevadas a cabo en el exterior me-
diante la participacién de nuestros desfacamentos en
operaciones internacionales, la proyeccion y el sosfe-
nimiento de los despliegues de las Fuerzas Armadas
espafiolas en el exterior, vy la realizacion de misiones
de ayuda humanitaria en lugares asolados por desos-
fres naturales, conflictos y guerras. En estas circunstan-
cias, bien fransportando la ayuda y asistencia humani-
faria necesaria, bien evacuando a residentes espario-
les y de otras nacionalidades, nuestra presencia
contribuye de forma significativa a aliviar el sufrimiento
de muchas personas.

A continuacién trataremos los hechos mas relevantes
V las actividades mas representativas realizadas a lo
a

rgo de 2010.
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OPERACIONES EN TERRITORIO NACIONAL

El Ejército del Aire realiza una contribucion diaria a
la seguridad y bienestar de los ciudadanos cumplien-
do sus misiones de confrol, disuasion, alerta'y, en caso
necesario, intervencion en el espacio aéreo de respon-
sabilidod nacional. Ademés de esta misién permanen-
fe en fiempo de paz, el Ejército del Aire contribuye a
la Accién del Estado apoyando a ofros organismos na-
cionales e infernacionales.

En el cumplimiento de la misién de vigilancia, con-
frol y defensa del espacio aéreo espariol han partici-
pado de forma activa todas las unidades del Ejército
del Aire que forman parte de nuesfro Sistema Je De-
fensa Aérea, como son las Alas 11, 12, 14, 15y 46
y todas las unidades dependientes de la Jefatura del
Sistema de Mando y Control del Mando Aéreo de
Combate. Para ello se mantienen en funcionamiento
permanente todos los dias del afio las redes de senso-
res y comunicaciones, que son los ojos del sistema, as
como los cazas en estado de alarma, listos para des-
pegar en pocos minutos desde disfinfas bases aéreas
de Esparia, que son el elemento de fuerza. Tanfo sen-
sores como sistemas de armas forman parte de nuestra
contribucién al sistema de defensa aérea de la
OTAN.

Con motivo de la Presidencia espaficla de la Unién
Europea, el Ejército del Aire ha contribuido a los dispo-
sitivos especiales de vigilancia aérea disefiados para
aquellos actos de especial relevancia, como fue el cor
so de la reunién informal de Ministros de Defensa de
la Unién Europea en Palma de Mallorca. Este dispositi-
vo especial de seguridad, bajo la denominacion de
"Centinela Europeo”, incluyd la aportacion de cazas

configurados para defensa oérea, fanto en vuelo o co-
mo en alarma en tierra, y la activacion de los mecanis-
mos de mando, confrol y coordinacion de la estructura
militar y sus enlaces en la célula de coordinacién, que
se cred ex profeso para cada ocasion. Durante la es-
fancia en Espafia de Su Santidad el Papa, también fue
activado un dispositivo de similares caracteristicas.

Del mismo modo, a lo largo del afio se han realizo-
do diferentes ejercicios para validar y evaluar los pro-
cedimientos de actuacion establecidos anfe acciones
ilicitas a bordo de aeronaves comerciales con fines te-
rroristas, incluyendo las actuaciones contempladas en
la Iniciativa 5+5.

Al'igual que lo ocurrido en afios anteriores, el Ejérci-
fo del AireCLo dedicado una parte muy importante de
sus recursos a aquellas misiones més directamente dir-
gidas o preservar el bienestar de los esparioles, contri-
buyendo a la accién del Estado desde el aire.

Durante 2010, el Ejército del Aire ha respaldado a
los Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado en el
desarrollo de sus cometidos. Asi, ha apoyado de for-
ma significativa a la Guardia Civil en las operaciones
contra la inmigracion ilegal en la operacion “"Hera”,
en el marco de la iniciaiva FRONTEX de la Unién Eu-
ropea desde Nuakchot (Mauritania), asi como en la
operacién “Indalo” en aguas del Mediterraneo Occi-
dental. En estos cometidos, ademas de aportar las fri-
pulaciones responsables actualmente de la operacion
y mantenimiento de las aeronaves de la Guardia Civil,
el Ejército del Aire también ha empleado sus propios
meJios Oéreos.

Igualmente, como consecuencia de la activacion del
acuerdo exisfente entre los ministerios del Inferior y De-
fensa para apoyar al Centro de Inteligencia contra el
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Crimen Organizado (CICO) de la Policia Naciondl,
el Ejército del Aire también participd con sus medios
en las operaciones “Perla Negra” y "UFO".

Otras actividades desfacadas son las efectuadas
por el Grupo 43, quien, un afio més, ha desarrollado
una infensa actividad en sus tareas de extincion de in-
cendios, manfeniendo destacamentos en diferentes lu-
gares de Espaiia durante la Campaiia de Incendios
Forestales. En este punto es necesario destacar que la
operatividad alcanzada por la Unidad en esfe peric-
do de fiempo fue muy superior a la acordada en el
correspondiente convenio de colaboracién.

El Servicio de Bisqueda y Salvamento ha continua-
do llevando a cabo sus misiones dentro del espacio
aéreo espaiol, efectuando ademds numerosas misic-
nes en apoyo a Salvamento Maritimo y Terrestre. Esto
ha significado la realizacion de numerosos rescates y
aeroevacuaciones, muchos de ellos en colaboracion
con ofros organismos del Esfado. Una de sus unido-
des, el 802 Escuadrén, celebrd el pasado mes de fe-
brero las 100.000 horas de vuelo. En lo relacionado
con las misiones de vigilancia aduanera, tras la de-
nuncia por parfe de la AEAT del convenio existente,
en noviembre de 2010 finalizé la encomienda de
gesfion con el Servicio de Vigilancia Aduanera, por la
que desde 1996 el Ejército del Aire llevaba a cabo
esta mision, operando los aviones del Servicio de Vigi-
loncia Aduanera.

De igual modo, conviene destacar las misiones de
calibracién e inspeccién en vuelo de ayudas a la ne-
vegacién desarrolladas por las aeronaves del Grupo
47 y del CECAF a lo largo del afio, asi como f;s

fransportes de personalidades realizados por el 402
Escuadréon del Ala 48 y el Grupo 45. También es im-

prescindible mencionar las aeroevacuaciones de mili-
fares realizadas por nuestras unidades desde los dife-
renfes teatros de operaciones donde se encuentran
desplegadas nuestras Fuerzas Armadas.

OPERACIONES EN EL EXTERIOR

El esfuerzo principal del Ejército del Aire en las ope-
raciones fuera del ferritorio nacional se centra princi-
palmente en los destacamentos que fenemos acfivados
en Afganistan, denfro de la operacion ISAF, y en Yibu-
fi, en el marco de la operacién “Atalanta” de la Unidn
Europea.

Sin embargo, como se ha dicho anteriormente,
nuestra participacion en esfe tipo de operaciones no
se limita a la accién de estos destacamentos perma-
nenfes. Nuestra capacidad de proyeccién nos permite
participar acfivamente en el despliegue y sosfenimien-
fo de todos los contingentes de las Fuerzas Armadas
espafiolas, mediante el transporte aéreo de personal y
material entre el territorio nacional y los distintos featros
de operaciones, asegurando ademds las rofaciones
de confingentes denfro de las mismas vy llevando a co-
bo un papel fundamental en el desarrollo de oeroeve-
cuaciones cuando asi es preciso. De igual forma,
nuestros medios aéreos ofrecen una respuesta rapida
sin limitaciones temporales o geogrdf‘fi)cos ante cuo?i
quier eventualidad de fipo humanitario que se produz-
ca en cualquier lugar c& mundo. En esfe tipo de mi-
siones destaca la E?obor realizada por la Jefatura de
Movilidad Aérea del Mando Aéreo de Combate.

Este afio se ha cumplido el quinto aniversario desde
que el Ejército del Aire asumiera el mando de la base
avanzada de Herat, un ya lejano 18 de mayo de
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2005, que surgié como consecuencia de los compro-
misos que adquirié nuestro gobiemo en apoyo de la
expansion de ISAF por toda la geografia oZgono, y
del aumento de la contribucion de nuestras Fuerzas Ar
madas en las labores de estabilizacion, reconstruccion
y desarrollo de Afganistén.

Para contribuir al correcto funcionamiento de la FSB
de Herat y asegurar el sosfenimiento de las operacio-
nes de todas las unidades espafolas vy aliadas que
operan desde ella, el Ejército del Aire se esfuerza de
forma permanente en mejorar e incre-
mentar sus capacidades desplegadas.
Por ello, ademas del personal integra-
do en la estructura de la FSB de Herat
y en el Cuartel General del Mando Re-
gional Oeste de ISAF, también ubicado
en la FSB, el Ejército del Aire mantiene
un hospital role 2 (que ha tratado a
més de 6.000 pacientes hasta la fe-
cha), el Destacamento “Mizar” para
fransporte aéreo y aeroevacuacion (ma-
terial T.10 y personal del Ala 31 y del EADA, el Des-
tacamento “Alcor” para fransporte aéreo infrateatro
(material .21 v personal del Ala 35 y del SEADA), el
Destacamento "HELISAF" para aeroevacuacion de bo-
jas (material HD 21 y personal del Ala 48 y del EZA-
PAC] y equipos de confroladores aéreos avanzados
(TACP).

Muchos han sido los cambios experimentados en la
FSB de Herat desde su creacion. Hoy constituye la
principal base de ISAF en el ceste de AE/gonistdn y una
de las més importantes en el Teatro de Operaciones
afgano, desemperiando un papel fundamental en los

frabajos realizados por los equipos de reconstruccion
provincial de ISAF que operan las provincias occiden-
fales afganas. Las actividades aéreas también han cre-
cido de forma considerable, y no sélo las relaciono-
das con las operaciones de ISAF, sino también con la
aviacion civil, con un cada vez mayor nimero de com-
pafias aéreas operando de forma rutinaria desde He-
rat. En esfe aspecto es necesario resaliar que, desde el
pasado 20 de noviembre de 2010, la FSB de Herat
mantiene abierto el aeropuerto al tréfico civil durante
las 24 horas del dia.

Igualmente, se han cumplido 5 arios
de?o presencia de personal del Ejérci-
to del Aire en Qala e Naw, donJe se
comenzé a operar en agosto de
2005, coincidiendo con el momento
en que el Equipo de Reconstruccion
Provincial (PRT) espaiiol alcanzaba su
plena capacidad operativa. Durante
estos aros, el Ejército del Aire ha con-
fribuido, y continia haciéndolo hoy en
dia, de forma significativa a apoyar, sostener y poten-
ciar las operaciones del PRT, participando en las labo-
res realizadas para mejorar las condiciones de la pista
e incrementando sus capacidades aportadas.

En la actualidad, el contingente del Ejército del Aire
en Qalo e Naw se arficula en un Destacamento de
Control Aeroféctico (DCAT) y una Escuadrilla de Servi-
cios Aeronduticos (ESA). Con la mision de apoyar las
operaciones de las unidades ferrestres, tanfo espario-
las como aliadas, mediante el control y conducciéon de
los medios aéreos de ISAF empleados en acciones de
apoyo aéreo cercano, el DCAT estd constituido por
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varios equipos TACP, a los que hay que sumar un
equipo TACP adicional que desplegd en noviembre
de 2010, siendo aportado el grueso de su personal y
medios por el EZAPAC.

Compuesta basicamente en torno a personal del
FADA y complementada por personal de ofras unida-
des del Ejército del Aire en cometidos especificos, la
ESA gestiona y proporciona los servi-
cios aeronduticos necesarios para facili-
far las operaciones de transporte aéreo
en/desde la pista no preparada (Lan-
ding Zone, [Z) de Quala e Naw, me-
diante la accién de los equipos de con-
troladores de combate (Combat Con-
frol Team, CCT), lo carga/descarga
de aeronaves o los servicios contrain-
cendios, participando fambién en la se-
guridad de las operaciones de lo LZ.

El personal del Ejército del Aire desplegado ascien-
de a unos 300 militares, incluyendo efpersoncﬂ desta-
cado en Kabul, donde durante 2010 el general de
brigada del Ejército del Aire Santos Senra Pérez ha si-
do Direcfor de Desarrollo de Aviacién, en el Cuartel
General de ISAF.

En esfos 5 afios mas de cuatro mil hombres y muje-
res de todas las unidades del Ejército del Aire han infe-
?rodo los sucesivos contingentes que han operado de
orma permanente en la FSB de Herat y en Qala e
Naw. En este punfo, es conveniente citar que defermi-
nadas unidades, como es el caso del Ala 31, Ala 35,
Ala 48, EZAPAC y EADA, éste desde 2002, mantie-
nen un esfuerzo continuo en Afganistan, destacando
personal y material aéreo a lo largo de todos estos
anos.

Por ofro lado, en abril de 2010 se produjo la de-
sactivacion del Destacamento del Ejército del Aire que
dese el 1 de octubre de 2009 habia asumido la di-
reccion y gestion del Aeropuerto Infernacional de Ka-

bul (KAIA). Para hacer frente a esta mision, el contin-
gente desplegado por el Ejército del Aire ascendié a
un fotal de 70 militares que se infegraron plenamente
en la estructura multinacional existente, aporfando ade-
mas capacidades claves para el funcionamiento del
aeropuerto, como han sido los controladores de torre
o los equipos de desactivacién de explosivos.

la actividad desarrollada por el
Destacamento durante este periodo
de tiempo fue muy intensa, contribu-
yendo a mejorar el funcionamiento del
aeropuerto en todos los aspecios rela-
cionados con las operaciones aéreas
y la seguridad de vuelo, incrementan-
dose la actividad aérea del aeropuer-
fo. Asimismo, fras ser asignada por pri-
mera vez, en noviembre de 2009, dl
Comandante de KAIA la responsabili-
dad de la seguridad de la zona exterior al mismo (cu-
yas dimensiones se extendian sobre una superficie de
135 km2, habitada por mas de 1 millén de personas)
se mejoré la efecﬁvkﬁld de las medidas de profeccion
delo euerzo adoptadas dentro y fuera del mismo.

Durante esfos 6 meses se materializaron con éxito
diferentes procesos que se enconfraban pendientes
desde hacia tiempo, como es el caso de la migracion
del personal de ISAF a las nuevas instalaciones situa-
das en la zona norte. En el marco de la nueva estrate-
gia puesta en marcha por la OTAN en Afganistan,
por primera vez se llevd a cabo la fransferencia por
parte de ISAF de las instalaciones del aeropuerto al
gobiemno afgano para su uso civil y se dio un impulso
significativo a las actividades de cooperacién realiza-
das con las autoridades afganas. Entre ellas destaco
el apoyo constante proporcionado para potenciar las
capacidades de gestion de tréfico aéreo del aeropuer-
fo, o las dirigidas a aumentar la participacion de las
fuerzas de seguridad afganas en su proteccion.

la lobor de los esparioles en KAIA me-
recié el reconocimiento de los més altos
dignatarios del gobierno afgano y de
ISAF. Es importante tener en cuenta que,
durante 6 meses, el Ejército del Aire lide-
16 de forma simulténea dos de las princi-
pales bases de Afganistan, Kabul y He-
rat, lo que ha contribuido de forma signi-
ficativa a dar visibilidad nacional e
infernacional al esfuerzo realizado por
Espaiia en Afganisfan.

El destacamento “Orién” inicié sus
operaciones en Yibuti en septiembre de
2008, denfro de la operacién nacional
"Centinela Indico”. En enero de 2009,
fras activarse la operacién “Atalanta”, se
infegré en la misma como parte de la
aportacién espafiola a la misma, junto @
ofras fuerzas de paises miembros de la
Union Europea, con el objetivo de luchar
confra la pirateria que amenaza el fréfi
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co mariimo en las aguas situadas al Este de la costa
de Somalia y en el denominado corredor internacional
del Golfo de Adén.

Esfa mision emplea aviones de vigilancia maritima,
habiéndose turnado los P-3 del Ala 11 de Morén con
los D.4 VIGMA del Ala 48 y del 801 Escuadrén. For
mado principalmente por personal de estas unidades,
GRUMOCA y SEADA, el destacamento esfd compues-
fo por més Je 50 militares, habiendo sido més de
400 los miembros del Ejército del Aire que han forme-
do parte de los sucesivos contingentes desplegados. El
Jefe del Destacamento es, desde septiembre Sge 2009,
el coordinador de los vuelos de todos los aviones de
patrulla maritima desplegados. El avién de patrulla mo-
ritima también ha operado de forma puntual desde
Mombasa (Kenia) para apoyar a la flota pesquera es-
FOﬁOb que trabaja en los caladeros al Norte de las is-
as Seychelles.

El Ejército del Aire también ha participado en la
operacién "Hispaniola”, activada fras el terremoto
sufrido por Haiti, mediante la realizacién de vuelos
de transporte por parte del Grupo 45 para trasladar
a la zona a personal especialista en rescates perte-
neciente a la Unidad Militar de Emergencias, Protec-
cion Civil y diversas organizaciones no guberna-
mentales en los momentos iniciales, asi como con
vuelos del Ala 31 y del Grupo 47 para el envio de
ayuda humanitaria y repatriacion del personal. Esfos
vuelos continuaron posteriormente durante todas las
fases de la operacion, apoyando y sosteniendo a
los unidades de la Armada desplegadas en la zona
hasta 0ltimos de mayo en que se produjo el dltimo
vuelo realizado.

En apoyo de misiones OTAN, el Ejército del Aire ha
seguido realizando misiones de patrulla marftima bajo
el paraguas de la operacion “Active Endeavour” de vi
gilancia marffima sobre aguas del Mediterraneo. En lo
relacionado con las diversas caopacidades ofertadas
en el marco de la Nato Response Force (NRF] y en los
Battle Group de la Unién Europea, personal y medios
del Ejército del Aire han ido conformando los distintos
elementos de Fuerza y de Estado Mayor implicados
en los mismos, pasando los debidos ejercicios de certi-
ficacién para su declaracion de capacidad operativa.

Ademds, como ha ocurrido en afios anteriores, el
Grupo 43 participd en operaciones de extincién de in-
cendios en ofros paises. Durante 2010 estas activida-
des se llevaron a cabo en Portugal en los meses de
agosto y septiembre, y, mds recientemente, colabord
en las acciones de igual tipo realizadas en lsrael el
pasado mes de diciembre.

Este afio 2010 también ha sido un afio de despedi-
das en lo relativo a la participacion de Espafia en mi-
siones infernacionales. Con un acto presidido por Su
Maijestad el Rey y celebrado en la Base Aérea de To-
mejon, el pasado 15 de noviembre, se puso punto fi-
nal a la presencia de unidades espariolas en Bosnia-
Herzegovina, donde han operado desde 1992. El
Ejército del Aire ha participado de forma muy destoca-
da en los mismas, y aunque habitualmente, al hablar
de Balcanes, siempre asociamos estas operaciones al
nombre del Destacamento lcaro, que operé desde
1994 hasta 2002, conviene resaltar eromplisimo
abanico de misiones realizado en las mismas, como
fueron las de reconocimiento marftimo, el despliegue y
operacion de nuestros equipos TACP, las de fransporte
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aéreo y enlace, y més recienfemente,
misiones de aeroevacuacion médica.

A lo largo de estos afios, y durante
todas los ?oses de los operaciones en
Balcanes, las unidades de transporte
del Ejército del Aire contribuyeron de
forma significativa a mantener el cor-
dén umbilical de las unidades espafio-
los desplegadas en el teatro de opero-
ciones con el ferritorio nacional. Esfa vi-
tal contribucién se mantiene en la
actualidad con las misiones en curso, como es el caso
de Afganistén, Yibuti o Libano (operacion “Noble Hi-
dalgo”).

PREPARACION

Disponer de fuerzas preparadas para cumplir las mi-
siones encomendadas en cualquier tipo de escenario,
fanto en tiempo de paz, como anfe una situacion de
crisis o conflicto, con el estado de disponibilidad re-
querido para ello, es el fruto del trabajo diario de
nuestras unidades, enfocado plenamente al cumpli-
miento de sus exigentes planes de instruccién y adies-
framiento.

El Ejército del Aire, por la naturaleza de su forma de
actuacion y las caracteristicas de los medios que em-
plea, exige de fodos sus miembros una consfante pre-

aracion orientada en primer lugar a la operacién de
Fé)rmo segura de sus sistemas de armas, con indepen-
dencia de si las operaciones se desarrollan en el Terri-
torio Nacional o en el exterior.

Esfo exige que la preparacién de lo
Fuerza consuma un elevado nimero
de recursos y de tiempo, con la reali
zacién a diario de maltiples salidas de
aeronaves y del uso de zonas de es-
pacio aéreo reservado para el entre-
namiento, la insfruccion y el adiestro-
miento de las unidades que emplean
los medios aéreos y de los mandos
que ordenan, controlan y supervisan
su utilizacion. Ademés, no podemos
olvidar que, dada la flexibilidad inherente a nuestros
medios aéreos, esfas actividades han de llevarse a car
bo afendiendo al mismo tiempo a ofras misiones en
apoyo de ofros organismos.

Como no podria ser de ofra forma denfro de este
confexto, la seguridad de vuelo es un elemento de vi-
fal importancia y se encuentra plenamente infegrada
en las operaciones aéreas. ToJ;s somos conscientes
de que las operaciones aéreas llevan implicito un ries-
go potencial que, desgraciadamente, no se puede eli
minar completamente. El Ejército del Aire se esfuerza
dia tras dia en potenciar ol méximo la capacidad
operativa de sus unidades aéreas y en evitar la pérdi-
da de vidas humanas y de recursos materiales. Para
ello, requiere el compromiso continuo vy el empefio
consfante de fodos los que formamos parte de él, co-
da uno a su nivel.

Alo largo de 2010 el indice de accidentalidad fue
inferior o?ok:onzodo por ofras Fuerzas Aéreas de
nuestro entorno, habiendo sufrido la pérdida de un
avion C.16 el pasado mes de agosfo, en el que la-
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menfablemente fallecié uno de sus fripulantes, el fenien-
te coronel de la Real Fuerza Aérea de Arabia Saudi
Abdullah bin Saleh AFZahrani.

Otro aspecto muy importante del adiestramiento es
el constituido por los diferentes ejercicios en los que
nuestras unidades participan. En este aspecto es nece-
sario resaltar que durante 2010 el Ejército del Aire ha
ajustado su actividad a las asignaciones presupuesto-
rias disponibles, tratando de mantener un alfo esfado
de preparacién y garantizando la seguridad en todas
las operaciones. Dentro de los ejercicios de carécter
especifico realizados cabe desfacar el Sirio, que es el
ejercicio con el cual el MACOM ejercita a su Estado
Mayor v a todas las unidodes del sistema de defensa
aérea: las DACT en Canarias, donde destacaron avio-
nes nacionales y extranjeros para practicar maniobras
de combate aéreo disimilar aireire; el ejercicio “Tor
menta” de tiro airesuperficie; la camparia de firo aire-
aire y superficieaire; el ejercicio “Nube Gris” de gue-
rma electrénica; o los ejercicios “Acuario” para la for-
macion de controladores aéreos avanzados vy su
reenfrenamiento anfes de partir para Afganistén.

También hay que destacar la participacion en ofros
ejercicios, bien de carécter conjunto como el “FO-
CEX", que sinvi6 para el adiesframiento de la Fuerza
Conjunta de Reaccién Répida, bien en beneficio de la
Armada, como el ejercicio “FLOTEX" realizado en
aguas del Estrecho.

El nimero de ejercicios realizados fuera de Esparia
ha disminuido considerablemente. Se ha participado
en el ejercicio "EUTE" dedicado a la guerra electroni-
ca; el Ala 46 desplegé sus aviones hasta Turquia para
participar en el ejercicio multinacional “Anatolion Ea-
gle”; v el Ala 14 participo en el ejercicio “Aflas” con
la Real Fuerza Aérea de Marruecos. En ferritorio nacio-

nal, ademés de nuestra participacién en los cursos de
wvuelo programados en el TLP, se han llevado a cabo
diversos ejercicios con participacion de fuerzas aéreas
extranjeras, como es efcoso del ejercicio "Volant To-
reo” para fipulaciones de fransporte o el ejercicio "Po-
pe” de operaciones especiales, en el que participo el
EZAPAC y unidades similares de la USAF.

Por encima de estas actividades destacd la evaluo-
cién operativa realizada por la OTAN (FORCEVAL) ol
Ala 15y ol EADA en lo Base Aérea de Zaragozo,
que fue superada satisfactoriamente el pasado mes de
sepliembre.

CENTROS DE EXCELENCIA: EL PROGRAMA
DE LIDERAZGO TACTICO

Para el Programa de liderazgo Téctico (Tactical Leor
dership Program, TLP), el afio 2010 se puede definir
como el de su consolidacién en su nueva sede de Al
bacete, tras su inauguracion en octubre de 2009.
Una vez superados los problemas iniciales de rodaije y
gracias a la adecuada reprogramacién de los cursos
disponibles, el balance del afio ha sido altamente po-
sifivo. Ya se ha alcanzado la necesaria rutina de pro-
gramacién de los cursos de vuelo cada dos meses, y
se han empezado a realizar misiones nocturnas y diur
nas de acuerdo al planeamiento de un curso de vuelo
normal.

El TLP en Albacefe se encuentra en condiciones de
mejorar las expeciativas que para los usuarios era ca-
poz de ofrecer el emplazamiento de Bélgica, gracias
a las mejores condiciones meteorolégicas que se dis-
frutan en la Peninsula Ibérica y a la gispombi\idod de
espacio aéreo de mejor calidad que en Centroeuro-
pa. Se esftén consiguiendo realizar més del 85% de
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los salidas programadas por curso, v esta cifra se es-
pera que no pare de aumentar en el futuro, lo que
coincide con Es criticas muy favorables por parte de
los participantes en los cursos realizados hasta ahora.

Por Oltimo cabe mencionar la integracion del TLP en
la ciudad de Albacete, que ejerce de motor para el
desarrollo econémico y cultural de la ciudad, y que
junto a la existencia de la Base Aérea, la Maestranza
Aérea y la nueva fébrica de Eurocopter configuran un
polo de desarrollo aerondutico de carécter Gnico en to-
da Esparia.

SOSTENIMIENTO

las dotaciones presupuestarias para sostenimiento
durante el ejercicio 2010 han sufrido una reduccion
de casi el freinta por cienfo, con respecto al afio
2008, y se mantienen en cantidades similares ol
2009. Esta financiacién disponible es inferior a las ne-
cesidades de sostenimiento de los sistemas de armas,
de acuerdo a los consumos y horas de vuelo que esto-
ban previsias en el plan de accion del 2010.

Bajo la premisa de que el impacio sobre la seguri-
dad de la operacién fuera nulo, las medidas adopia-
das para ajustar las necesidades a las dotaciones se
han dirigido de manera prioritaria a la reduccion de los
expedientes dedicados a lo adquisicién de repuesfos,
asi como la disminucién de los importes de los reparor
ciones inorgénicas, por lo que se han ido consumiendo
progresivamente los niveles de existencias de repuestos.
la realizacion de tareas de mantenimiento externalizor
das con empresas también se ha visto afectada.

En este escenario, contintan las actividades de colo-
boracién con la industria nacional enmarcadas dentro
del Programa Fénix. Con un marcado caréeter innovar
dor, ésfas persiguen mejorar la eficacia operativa de
los Maestranzas Aéreas y Centros Logisticos, mediante
la implantacion de modelos que optimicen la utiliza-
cién de los recursos humanos, materiales y econdmi-
cos, para proporcionar el maximo nivel de sosfeni-
mienfo al minimo coste.

En resumen, el déficit de dotaciones en 2010 se ha
asumido sin comprometer el objetivo de la seguridad.
Sin embargo, va a ser necesario asumir la recupera-
cién del déficit de sostenimiento presente en las doto-
ciones de recursos para proximos afios.

PLANIFICACION Y PROGRAMAS

En referencia a los trabajos de planificacion en el
Eiército del Aire, a lo largo del afio 2010 se ha parti-
cipado activamente en los diversos procesos conver-
gentes de planeamiento, fanto a nivel nacional como
internacional (OTAN y UE), con especial énfasis en el
ciclo de planeamiento de lo Defensa.

Infernamente se estdn dando los pasos para minimi-
zar/neutralizar el impacto del actual escenario econé-
mico mediante un proceso de reflexion que conduzca
a una serie de me£d05 de ajusfe y priorizacion de cor
pacidades que facilite los soluciones a los problemas
que se pueden avecinar, manteniendo siempre presen-
te la ambicion del Ejército del Aire de asumir su res-
ponsabilidad en la contribucion al ejercicio de lo Ac-
cién Unica del Estado para preservar la seguridad y
bienestar de los ciudadanos.

También se participa en la redaccién de la Estro-
tegia Espariola de Seguridad. Se ha trabajado para
la modificacién del actual status de Espaiia en el
Mando Europeo de Transporte Aéreo (European Air-
lift Transport Command — EATC), pasando de pas
observador a disponer de un oficial de enlace, pero
con la aspiracion de acceder a ser miembro de ple-
no derecho de esfa organizacion multinacional euro-
pea que va a oporfor?os necesarias sinergias en es-
te campo vy el acceso a una importante flota de
aviones de transporte.

Alo largo del afio 2010, y dentro del émbito nacio-
nal, se ha continuado coordinando v participando en
los actividades de los diversos Grupos de Trabajo de
lo Junta de Programas de Armamento y Material (JU-
PROAM), con especial atencién a oque“os de los que
el Ejército del Aire ostenta la presidencia.

Asimismo, se han confinuado desarrollando la elo-
boracién de Directivas y Planes de Implantacion de
nuevos Sistemas de Armas presentes o futuros, como el
C.16, el T.23 y sistemas no fripulados [UAS). Por ofra
parte, se participd activamente en la planificacion y
programacién de recursos materiales, la elaboracion
del Plan Anual de Armamento y Material (PAAM) y el
Plan de Programas a largo Plazo de Armamento vy
Material.
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En el &mbito internacional, se ha continuado partici-
pando en imporfantes programas de interés, como el
Advanced European Jet Pilot Training (AEJPT), EuroNA-
TO Joint Jet Pilot Training (ENJIPT), e?Europeon Techno-
logy Acquisition Programme [ETAP), el European Air
Transport Fleet (EATF) y el Infernational Military Fighter
Training Center Consortium [IMFACC), asi como en re-
levantes reuniones bilaterales.

Se continta formando parte de diferentes Grupos de
Capacidodes multinacionales, enfre los que cabe des-
tacar aquellos dependientes del NATO Air Force Ar-
mament Group (NAFAG] o de la NATO C3 Organi-
zation [NC30), asi como de los Common Require-
ment Teams (CRT) pertenecientes a la Lefter OF Infent -
European Defence Industry Esfructuration (LOHEDIR), cu-
yo objefivo es redactar Requisitos de Estado Mayor
Comunes relativos a programas de interés de los pat-
ses firmantes de la LOI. Por ofra parte, se han seguido
de cerca las acfividodes del Programa NATO Airbor-
ne Early Waming and Control (NAEW&C), a través
de la asistencia a las reuniones de los diferentes comi-
s del organismo que lo gestiona (NAPMO).

En el aspecto de planeamiento de medios de man-
do v control, dentro del entorno de la UE se ha partici-
pOJO en el estudio y definicién de requisitos militares
del proyecto “Space Situational Awareness”(SSA). En
este proyecto Espafia estd realizando una gran inver-
sién, siendo de destacar el desarrollo de un radar por
parte de INDRA v el establecimiento del Centro de

Operacion del sistema en la B.A. de Torrejon de Ar-

doz. En el émbito de la OTAN, se esté contribuyendo
en todo lo relativo ol drea de defensa de misiles y se
ha continuado el seguimiento y control del programa
ACCS a fravés de los grupos de frabajo.

Se ha participado, tanfo en el émbito nacional co-
mo en el infernacional, en los trabajos que se estan
realizando para dotar a las Fuerzas Armadas de ca-
pacidad de enlace de dafos mediante redes Link-16,
link 22 y de identificacién Modo 5/S.

Respecto a los grandes programas del Ejército del
Aire durante el afio 2010, y comenzando por el Eu-
rofighter, cabe destacar que se han recepcionado 6
aviones C.16 mas, quedando la flota compuesta
por 17 aerodinos de la ‘franche’ 1y 15 de la 2, lo
que supone un tofal de 32 aeronaves. Se ha confi-
nuado con el programa de refrofit de la plantilla de
aviones 'tranche’ 1 al dltimo esténdar de produc-
cion. Asi mismo se ha confinuado con el desarrollo
de las actividades que permitirén dotar de capaci-
dades aire-suelo a la flota de la ‘tranche’ 2, inclu-
yendo la infegracién de pods de designacion léser
y armamento guiado de precision. Estas actividades
permitirdn que a lo largo de 2011 se disponga de
una capacidad inicial de empleo de armamento ai-
re-suelo inteligente.

En referencia al programa A-400M, durante el
2010 se ha continuado con el proceso de cambios @
los confratos de desarrollo, proﬁccién y apoyo logisti-
co infegral iniciales. Se mantiene el calendario de en-
fregas para Esparia, estando previsto disponer del pri-
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mer T.23 en enero de 2016 v el dliimo avién en el
2022.

Respecto al sisema de armas C.15 cabe mencionar
que a final de afio sélo falta un avién por inducir al
programa MLU, mientras se continda
con los trabajos de inspeccion mayor
[PMM), con la instalacion de nuevos
equipos de guerra electronica y del
link-16 en el resto de la flofa. Hecho
destacable en el 2010 respecto a esta
flofa es la entrada en servicio de forma
operativa del nuevo software OFP-OGE,
que significa un cambio cualifativo muy
importante en las capacidades del sis-
fema de armas, tanto por los nuevos
programas del radar vy los nuevos equipos de guerra
electrénica y enlace de datos, como por la infegracién
de armamento como el misil aire-aire IRIST, el Taurus o
las bombas de guiado dual (laserGPS). Con la utiliza-
cién de esfa version de software v los equipos infrodu-
cidos en la MU la plataforma F-18 espariola vuelve a
ser una aeronave de referencia dentro de las capaci-
dades de un caza de la cuarta generacion. Asi mis-
mo, respecio a la capacidad de reconocimiento, du-
ranfe el 2010 se han comenzado las modificaciones
necesarias en la estacién de tierra para conseguir una
capacidad de despliegue del sistema. En el mes de
noviembre se consiguio la declaracion de la copaci-
dad operativa inicial del misil Taurus, del cual ya se
han recibido todas las unidades contratadas.

En resumen, se frabajo para esfar ol dia en la plani-
ficacion de recursos, en la definicion de copockﬁudes
y en mantener la influencia del Ejército del Aire en

aquellos organismos que se consideran de inferés, de

forma que se gestionen de manera eficaz los escasos

recursos econdmicos de que se dispone para mejorar

los capacidades de los sistemas que tenemos en doto-
cién o en adquisicion.

PERSONAL

En lo relativo a lo gestion del perso-
nal, en el dmbito del Ministerio de De-
fensa se sigue avanzando el proceso
de implementacion de la ley de la Co-
rrera Militar, continuando con el desar
rrollo reglamentario de la ley, apro-
bandose el nuevo Reglamento de es-
pecialidades fundamentales de las Fuerzas Armadas.
Igualmente, se ha trabajodo en dotar a la ley de
aquellos elementos necesarios para su aplicacién, mo-
d%ccndo determinados criterios empleados para las
evaluaciones del personal y con la aprobacién del
nuevo Informe Personal de Calificacion que se aplicor
14 a partir de 2011. Del mismo modo, se encuentra
ya en el Parlamento el Proyecio de Lley Organica de
Derechos y Deberes de los Miembros de las Fuerzas
Armadas.

En un acfo presidido por el Secrefario de Estado
de Defensa, el pasado 15 de septiembre tuvo lugar
también la apertura del Curso Académico 2010-
2011 en la Academia General del Aire. Este nuevo
Curso presenta como gran novedad la enfrada en
funcionamiento del nuevo modelo de ensefianza mi-
litar en la AGA, donde nuestros futuros oficiales reci-
biran tanto la formacion militar, como la aerondutica
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y la correspondiente a un fitulo de grado de ingenie-
ria de organizacion industrial, impartido este dltimo
por el Cenfro Universitario de Defensa adscrito a la
Universidad Politécnica de Cartagena. Esto signifi-
caré que hasta 2015 se solapard este nuevo mode-
lo de ensefianza con el existente hasta ahora. Del
mismo modo, han continuado los trabajos para la
elaboracion de los nuevos planes de ensefianza de
formacién para el acceso a la Escala de Suboficio-
les, con visfas a su préxima puesfa en marcha.

En lo relativo a las medidas de apoyo al personal,
se ha incrementado el nimero de |U<foTecos existente @
6 con la apertura de cenfros de estas caracteristicas
en la Bases Aéreas de Armilla v Gando, contédndose
ademds con los @ centros de ec}/ucocic’)n infantil funcio-
nando a pleno rendimiento.

COMUNICACION Y RELACIONES PUBLICAS

El Ejército del Aire ha continuado impulsando todas
aquellas iniciativas dirigidas a fomentar la Cultura de
Defensa, plenamente consciente de que cuanfo mayor
sea el conocimiento de nuestra hisforia, de nuestros va-
lores y de la labor diaria realizada por sus componen-
fes, fanto en Espafiia como lejos de nuestras fronteras,
mas estrechos serdn los vinculos que nos unen a nues:
fra sociedad.

A lo largo de 2010, ademés de nuestra habitual
participacion en acfos insfitucionales, como son el Des-

file del Dia de la Fiesta Nacional, el Dia de las Fuer
zas Armadas celebrado en Badajoz o el Dia del Su-
boficial del Ejército del Aire que tuvo lugar en La Roda
(Albacete], hemos participado en diversas actividades
de naturaleza aerondutica, que han tenido una amplia
repercusion en los medios de comunicacion y una ex-
celente acogida de piblico, como han sido los fesfivar
les aéreos de Gijén, Vigo, Cadiz, Valencia, Mélaga y
Barcelona, asf como ofros acontecimientos sociales o
deportivos de gran relevancia.

En estos eventos y en ofros muchos que se celebran
a lo largo y ancho de foda la geografia esparfiola, se
difunden las capacidades del Ejército del Aire, quien
es representado por sus pafrullas acrobdticas, PAPEA,
Aguila y Aspa, que gozan de un merecido prestigio v
reconocimiento por su preparacién y por sus excelen-
fes actuaciones, asi como por personal y medios aére-
os de ofras unidades, cuya presencia es requerida por
ra dar mayor realce a los mismos.

Conviene fener en cuenta que las solicitudes reci-
bidas para que personal y medios del Ejército del
Aire participe en festivales aéreos, exhibiciones y
demostraciones aéreas exceden en mucho las capa-
cidades que podemos aportar a los mismos. Ade-
mds, en j actual confexto econémico en el que nos
movemos, la austeridad nos ha obligado a reducir
ain mas el esfuerzo para participar en actos muy
arraigados y entroﬁoE\eS que tradicionalmente he-
mos atendido.
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Un afio mas, los Premios “Ejército del Aire 2010”
han sido fieles a su cita. Presididos por la Ministra de
Defensa en esta trigésima segunda edicién, para to-
dos los que formamos parte del Ejército del Aire ha si-
do un motivo de gran satisfaccién constatar la excelen-
fe acogida que ha fenido la convocatoria de este afio,
y observar como los parficipantes en sus diferentes mo-
dalidades se han esforzado en reflejar a través de sus
obras nuestra historia, los valores en los que nos asen-
famos y nuestro trabajo diario, enmorcogo, todo ello,
en el gran abanico Je acfividades y misiones que el
Ejército del Aire realiza, fanto en Espafia como lejos
de nuestras fronteras.

Ademads de sus modalidades habituales, este afio se
han concedido un Premio Especial de Reconocimiento
al equipo del programa de “Esparia Directo” de Radio
Nacional, por el hito histérico que ha supuesto la emi-
sion compfefo de un programa de radio en directo
desde un avién en vuelo, siendo sus oyentes testigos
de excepcion de lo sucedido en el inferior de uno de
nuestros Hércules mientras realizaba su mision.

Igualmente, en esfa edicion se disfinguio con el Pre-
mio Extraordinario a los Valores Humanos y Deportivos
al seleccionador nacional Vicente del Bosque, siendo
también galardonada la Real Federacién Espafiola de
Fitbol con el "Premio a la Excelencia en eFDeporTe"
en reconocimiento a su brillante frayectoria.

2010 también ha sido el afio de un importante ani-
versario: la Patrulla Aguila ha cumplido 25 afios. A
lo largo de este cuarto de siglo, la Patrulla ha sabi-
do ser fiel al exigente ideario con que nacié, consti-
tuyendo el espejo donde vemos reﬂe]odos las cuali-
dades y virtucﬁes del Ejército del Aire. Desde su crea-
cién, muchos han sido los pilotos, mecanicos y
personal de apoyo que han pasado por sus filas,
dejando constancia con su quehacer diario de su
profesionalidad y compromiso.

Gracias a su esfuerzo, dedicacion e ilusion sus ex-
traordinarios actuaciones no sélo han permitido que
sea internacionalmente reconocida, sino que conTrCiLu-
yen de forma significativa a acercamos més a nuestra
sociedad, representando de forma brillante a Esparia
y al Ejército del Aire por todos los rincones del mundo,
consiguiendo que todos los que presencian sus evolu-
ciones levanten expectantes la vista hacia el cielo
cuando se aproximan sus aviones y se emocionen
cuando surcan el cielo dibujando los colores de nues-
fra Bandera, como ocurri6 el pasado mes de julio du-
rante los actos que tuvieron lugar en Madrid para cele-
brar la consecucion del Campeonato del Mundo de
Fitbol por la Seleccion Espafiola.

Coincidiendo con la celebracion de este aniversa-
rio, el pasado dia 1 de junio la Ministra de Defensa
presidié en el Cuartel General del Ejército del Aire el
acto de presentacion del emulador de vuelo del avion
C-101 de la Patrulla Aguila, equipo obtenido gracias
a la generosa aportacién de varios patrocinadores.

Su Majestad el Rey visitd el EADA. Por su parte, Su
Alleza Real el Principe de Asfurias visitd el EZAPAC, el

43 Grupo de Fuerzas Aéreas, el Ala 12, el GRUCE-
MAC vy el Cuartel General del Ejército del Aire.

Dentro del programa de visitas a unidades de los
Fuerzas Armadas, la Ministra de Defensa visitéd el Ala
12, el GRUCEMAC, el 47 Grupo, UMAADMadrid y
UMAER. Asimismo, se desplazo el 6 de mayo a la Bo-
se Aérea de Albacete para conocer el funcionamiento
del TLP durante una jornada de trabajo de un curso de
vuelo.

El pasado 8 de junio tuvo lugar en el ACAR Getafe
lo ceremonia de enfrega de los Trofeos de Seguridad
de Vuelo y de Seguridad en el Manejo y Manteni-
miento de Armamento en sus diferentes modalidades,
otorgados respectivamente al Ala 15y a la Escuadrilla
Plus Ultra de la Guardia Real, asi como los Premios de
Excelencia en el Sostenimiento, que en la categoria de
unidad distinguida ha sido concedido al CLOTRA.

Entre los gios 16 al 19 de noviembre tuvo lugar
en el Centro de Guerra Aérea el XX Seminario Infer
nacional Cétedra “Alfredo Kindelén”, que en la edi-
cion de este afio fraté sobre “El empleo del Poder
Aeroespacial en operaciones de mantenimiento de
paz’, y que conté con la participacién de personal
perteneciente a numerosas Fuerzas Aéreas, organi-
zaciones como ISAF y OTAN, asi como a diversas
empresas especializadas.

lo pagina web del Ejército del Aire es hoy la princi-
pal y meol'or fuente abierta para la obtencion de infor-
macién de nuestra Insfitucion y cumple con creces los
objetivos con que fue concebida, que eran los de po-
ner a disposicion de fodos los ciudadanos informacién
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sobre la misién, organizacién y actividades del li'érci-

to del Aire, con el fin de contribuir a la difusion de su
imagen en la sociedad espariola, sirviendo ademds
como insfrumento para la captacién del personal infe-
resado en formar parte del mismo.

A lo largo de este afio 2010 se ha ido desarro-
llando la pégina de infranet, poniendo en marcha un
portal claramente diferenciado del existente en lo pé-
gina web de infernet. Esfe portal de infranet deberé
constituirse en uno de los instrumentos centrales en los
que apoyar la implementacion del Plan de Comuni-
cacion Inferna del Ejército del Aire, aspirando a ser
una verdadera herramienta de trabajo para todo
nuesfro personal.

EL CAMINO A SEGUIR

2011 seguiréd marcado por un escenario econdmico
resfrictivo y austero. En el caso del Ejército del Aire, las
reducciones presupuestarias experimentadas son mds
acusadas en los capitulos dedicados a los gastos co-
mientes v a las inversiones redles, siendo esfas dltimas
las que afectan a la modemizacién y el sostenimiento.

El Ejército del Aire estd dispuesto a continuar reali-
zando un esfuerzo extraordinario para cumplir con sus
misiones permanentes y para estar preparado para
confribuir con sus capacidades especificas a afrontar
los retos y amenazas que el panorama estratégico
continuamente demanda. Por ello, nuestro objefivo
prioritario es mantener las capacidades con las que
cuenta, reduciendo al minimo el impacto que los recor

fes presupuestarios pudieran tener sobre el entrena-
miento de las fripulaciones y la seguridad en vuelo, y
eliminando toda aquella actividad oérea considerada
no esencial.

Durante esfe afio que ahora comienza se extende-
rén las medidas adoptadas en el plan de racionaliza-
cién y optimizacion del gosto ya en vigor, fanto en el
&mbito institucional como en el personal. Continuare-
mos realizando enormes esfuerzos para redefinir y
priorizar los programas de modemizacién necesarios,
asi como optimizar el uso de todos los sistemas en do-
facion. Esto hard necesario que se deban demorar en
el fiempo algunas acciones previstas, lo que significa
una ralentizacién y prolongacién en el tiempo de nu-
merosos programas de modemizacion.

Somos conscientes de que no disponer de nuevos
sistemas en el tiempo previsto significard una penalizor
cién sobre el sosfenimiento de CTaos geronaves en Uuso,
que por otra parte ya han venido soportando grandes
cargas. Confiamos que, una vez superados los ajustes

ue estamos sufriendo se pueda refomar el potencial
ge inversion para el desarrollo de nuestras capacidor
des, para conseguir un Ejército del Aire mejor adaptor
do a los niveles de esfuerzo y al cumplimiento de los
compromisos nacionales e infernacionales que se nos
requieran.

Y el afio 2010 acabé con una actuacion insospe-
chada para el Ejército del Aire. Lla ausencia masiva de
controladores civiles en sus puestos de frabaijo la farde
del 3 de diciembre de 2010 trajo consigo que el Co-
bierno de la Nacién odoptara medidas de caracter
excepcional, comenzando por encomendar al Ministe-
rio de Defensa con cardcter fransitorio las facultades
de confrol del tréfico aéreo general afribuidas a la enti-
dad piblica empresarial AENA vy, posteriormente, de-
clarando el Estado de Alarma.

Ante esa situacion, el Ejército del Aire asumié la su-
pervision del control del fréfico aéreo en todo el pas,
comenzando un despliegue de su personal por todas
las torres y centros de control de Espaiia la noche del
3 de diciembre. El esfuerzo realizado por esfe perso-
nal posibilitd que en menos de 24 horas se normaliza-
ra la situacion y se restableciera la circulacion aérea
general, manteniéndose de forma ininterrumpida esfa
presencia hasta el 15 de enero de 2011, fecha en la
que finalizé la préroga del Estado de Alarma.

Durante esos 43 dias, en los que se confinud con
las actividades habituales, cerca de un millar de militar
res del Ejército del Aire participaron directamente en
las acciones mencionadas, contribuyendo con su ac-
fuacion a garantizar la continuidad de los servicios es-
tablecidos y a que el tréfico aéreo en nuestro pats
franscurriera con total normalidad. La labor desarrollo-
da en la gestidn de esta situacion ha sido destacada y
reconoci&go de forma unénime por nuestra sociedad, y
ha vuelto a poner de manifiesto nuestra vocacion de
servicio a Espafia y los espaiioles, la capacidad de
reaccion v la enfrega, profesionalidad y buen hacer
del personal que compone el Ejército del Aire. L]
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