Los medios de carga y descarga
no siempre son los mas idéneos.
La experiencia adquirida por
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avion C-295 a nivel tictico. Dado el
cardcter expedicionario del Ala 35 en
sus muchos afios de historia y misiones
en dicho continente, este nuevo escena-
rio no deja de ser un “viejo conocido”
para muchos de sus componentes.

Precisamente el pasado afio se ha
celebrado el 25 aniversario de la mi-
sion UNTAG (Grupo de Naciones
Unidas de Asistencia a la Transicién)
en Namibia de la que el Ala 35 formé
parte. Esta fue la primera ocasion en
la que el Ejército del Aire participaba
en una misién OMP (Operacién de
Mantenimiento de la Paz) en el marco
de Naciones Unidas. Posteriormente,
se llevaron a cabo destacamentos en
Ruanda (1994-1995) y Chad (2008-
2009). Este tltimo fue el segundo des-
tacamento en el que se participé con el
avion C-295, que se encuentra actual-
mente asignado al Ala 35 y que pre-
viamente ya habia demostrado su gran
capacidad de adaptacion en su primer
destacamento de Afganistdn entre los
afios 2006 y 2008.

Una vez expuesta la trayectoria his-
torica del Ala 35 en el continente afri-
cano, hablando ya del presente me
centraré en el destacamento Marfil.

Como resultado de las resoluciones
2071 y 2085 dictadas por el Consejo
de Seguridad de las Naciones Unidas,
el Consejo de Ministros decidi6 resol-
ver la participacién de Espafia en el
marco de la crisis en Mali. Por ello, el
Destacamento Marfil se encuentra de-
sempefiando la “Operacién Apoyo a
Mali” con misiones de Apoyo me-
diante Transporte Aéreo Téctico en
beneficio de la Operacion SERVAL
de las Fuerzas Armadas francesas,
dentro del marco de cooperacién in-
ternacional para estabilizar Mali, ce-
diendo a Francia el OPCON (Control
de la Operacion). Como misién secun-
daria estd el apoyo a las fuerzas espa-
nolas desplegadas en Mali, y aquellas
que pueda encomendar CMOPS.

Desde el dia 26 de enero de 2013,
conforme a la Directiva Inicial Mi-
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litar 03/13 firmada por el
JEMAD y al OPLAN
00058 del CMOPS, se esta
llevando a cabo la partici-
pacion de las Fuerzas Ar-
madas espafiolas con la
mision especifica de apo-
yar la Operacion SERVAL
francesa y la Mision Inter-
nacional de Apoyo a Mal{
con Liderazgo Africano,
AFISMA, aunque desde el
1 de Julio de 2013 ésta ul-
tima se transform¢6 en MI-
NUSMA (Misién Multidi-
mensional Integrada de
Naciones Unidas para la
estabilizacion de Mali).
Son catorce los paises
que componen la JOA
(Joint Operation Area) donde se desa-
rrollan las operaciones. Inicialmente
fueron Senegal, Mali, Guinea, Sierra
Leona, Burkina Faso, Niger, Chad,
Nigeria, Ghana, Togo y Benin. En Ju-
lio de 2013 se ampli6 con otros tres
paises: Argelia, Mauritania y Costa de
Marfil. No obstante, en ocasiones a
peticién del JFACC (Joint Force
Component Command, ubicado en
Lyon) se solicita autorizacién al

CMOPS para llevar a cabo operacio-
nes fuera de la JOA establecida.
Desde que el Ala 35 comenzara su
participacién son muchas las misiones y
las horas de vuelo que se han llevado a
cabo, habiendo realizado su primera mi-
sién con el C-295 el 3 de junio de 2013.
La mitad de los efectivos que com-
pone el destacamento son aportados
por el Ala 35 con un total de 24 efecti-
vos: 5 Oficiales pilotos, 4 Suboficia-

les/Tropa supervisores de
carga y/o mecdanicos de
vuelo, 14 de mantenimiento
al mando de un Oficial/ Su-
boficial y 1 Tropa de admi-
nistracién para apoyar a la
Plana Mayor del Jefe del
Destacamento.

El personal destacado
efectia el relevo cada tres
meses excepto los Oficia-
les pilotos que lo hacen ca-
da 45 dias para poder cum-
plir con la Directiva del
JEMA sobre asignacién de
horas de vuelo.

A través del BOC francés
ubicado en las instalaciones
militares del Aeropuerto de
Dakar se recibe la docu-
mentacién necesaria (ATO, ACO,
SPINS, COMMPLAN, INTEL, pro-
gramacion prevista,...) para el planea-
miento de las misiones que el JFACC
ordena. Una vez analizada y con el vis-
to bueno del Jefe del Destacamento se
gestionan los pertinentes sobrevuelos y
otras coordinaciones necesarias con el
personal francés destacado.

Durante el planeamiento y ejecu-
cion de las misiones las tripulaciones
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tienen en cuenta una serie de consi-
deraciones para que éstas puedan ser
realizadas con éxito:

* El hecho de estar destacados en
Dakar y la vasta extensién que ocupa
la JOA suponen amplios periodos de
actividad para sus tripulaciones.

* La meteorologia es clave ya que se
opera con altas temperaturas, en am-
biente desértico y con posibilidad de
grandes formaciones tormentosas en
la zona tropical lo cual obliga a reali-
zar un planeamiento minucioso de la
ruta, de la carga de pago y del com-
bustible a bordo ante posibles cambios
de ruta y desvios al alternativo.

* La insurgencia yihadista estd pre-
sente dentro de la zona de operaciones.
Hay que tener especial precaucién
cuando se opera en las zonas de mayor
amenaza y por ello, ademas de los in-
formes de Inteligencia que se reciben,
el C295 estd dotado con medios de au-

toproteccion (alertador, dispensador de
chaff y bengalas y blindajes).

* Se estd operando practicamente
todo el tiempo desde aeropuertos in-
ternacionales, en general con longitu-
des de pista largas (superiores a 8000
ft) y cuyo estado del asfalto es bueno
o al menos aceptable. No obstante la
capacidad del avidon de operar en
campos no preparados se prevé esen-
cial en la pronta participacion del Ala
35 en el Destacamento Mamba.

* Los apoyos y medios de carga y
descarga del avion son en ocasiones
bastante limitados.

La mayoria de las misiones realiza-
das han consistido en el transporte de
material y personal militar francés pa-
ra abastecer los destacamentos que
tienen repartidos principalmente den-
tro de la JOA. Desde el aeropuerto de
Bamako (Mali) el Ejército francés co-
ordina y distribuye la logistica y abas-
tecimientos necesarios para apoyar las
operaciones en curso y es por ello que
el destacamento Marfil suele hacer
escala en Bamako en casi todas las
misiones que se le asignan.

Las cifras aproximadas que resumen
la participacion del Ala 35 con su
avién C-295 son:

* 1.550 horas de vuelo en mds de
170 misiones y llegando pricticamente
500 salidas.

* 5.100 pasajeros transportados y su-
perando ya las 510 toneladas de carga.

Cabe destacar que la profesionalidad
y el buen hacer del personal de manteni-
miento del Ala 35 ha hecho que las ave-
rias que han surgido se hayan podido so-
lucionar satisfactoriamente en un corto
espacio de tiempo teniendo en cuenta la
complejidad que supone operar y man-
tener la aeronave en zonas de amenaza
y con condiciones ambientales duras.

Hasta la fecha las dificultades que
supone operar en Africa no han sido
un impedimento para alcanzar un al-
to grado de satisfaccion y un alto in-
dice de operatividad, es por ello que
el C-295 estd altamente valorado co-
mo recurso critico.

En definitiva, el Ala 35 ha demos-
trado su gran valia y estd dispuesta
para seguir haciendo historia afron-
tando nuevas misiones, como la que
en breve dard comienzo con su parti-
cipacién en el destacamento Mamba
por tierras gabonesas m
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