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Las aguas que separan a la América de la Antartida, fueron avista-
tadas, por primera vez, por el espafiol Francisco de Hoces, marino de
la expedicion hispana de fray Garcia Jofré de Loaysa (15251526), la
que, bordeando el continente colombino, por su lado meridional-orien-
tal, alcanza el septentrion de Tierra del Fuego, donde una tempestad
obliga al barco que mandaba Hoces, el «San Lesmes», a dirigirse hacia
el SE. de esa gran isla, poniendo fin a esta desviacién por los 55° S,
pareciéndoles a los nautas que era aqui acabamiento de tierra (febrero
de 1526) ; o que significa que habian sobrepasado el confin austral de
América. Son muchos los tratadistas de renombre que conceptiian que
llegaron al cabo de Hornos. Al respecto, merece especial mencion el
hecho de que, en 1823, €l gedgrafo del rey de Inglaterra, J. Wild, da
a conocer la cuarta edicién del mapa de Sudamérica («Colombia Pri-
ma of South Américan), preparado por su antecesor, Guillermo Fader
en 1820, en ¢l que se lee junto al cabo de Hornos, cue se cree que
éste fue visto por Francisco de Hoces, en 1526 ; nada dice de Drake,
sobre este particular. Lo indudable es que, dichos navegartes, habian
estado en el mal lamado «Pasaje de Drakep. Para que un patronlml-
co territorial sea justo, debe corresponder al nombre del legitimo des-
cubridor de su zona ; asi fue que Juan José Nagera tuvo la feliz y pa-
triética idea de designar con apellido de ese marino a ese mar ameri-
cano-antrtico, Tlevandola a la practica en los mapas de su «Geografia
fisica de la Repfiblica Argentinap (obra contemporanea editada, sin
techa, en Buenos Aires, por A, Kapelusz). Tiempo después, Guillermo
Schulz reactualizaba v apoyaba esta ocurrencia con su articulo: (El
pasaje de Drake, una designacion geografica ma] daday, publicado en
«La Prensap, de Buenos Aires, del 19 de junio de 1948. El que estas
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lineas escribe, se esforzd, también, por conseguir la reivindicacién del
nombrado €xplorador ibero, escribiendo, con este proposito, breves
notas publicadas en la revista portefia «Argentina Australy, de febre-
ro de 1953 (pags. 17 y 18) y mayo de 1953 (pag. 6), consiguiendo que,
en cierta oportunidad, el Instituto Geografico Militar Argentino (a:
cual pertenece) adoptara esa denominacidén correcta para aquel piéla-
go (ver Disposicion' Transitoria nim. 4.129, de esta institucién cas-
trense). Como consecuencia de esto, los cartégrafos y gedgrafos de
nuestro pais aceptaron rapidamente tal topénimo maritimo, viéndoselo
va en infinidad de mapas y libros, alcanzando una profusién alenta-
dora para los que sentimos ¢l espiritu de 1a raza y de la nacionalidad,
asi como los verdaderos postulados de la Historia, pilares de la To-
ponimia y del Derecho internacional. Todavia en 1957, el Iastituto
Geogréfico Militar Argentino aprobaba cartografia de particulares
con esta nominacién, que lucia en su mapa “de la Repfiblica Argen—
tina de 1956.

Ademis de la referida prioridad de Hoces, para desechar el an-
glicismo impugnado se halla el hecho de que Francisco Drake no
lleg6 nunca al sur de Tierra del Fuego. El norteamericano Felix
Riesenberg, en su libro Cabo de Hornos (Buenos Aires, 1946), ha
actualizado la realidad del aludido periplo de Drake, destacando que
éste no estuvo en esa extremidad ni en sus inmediaciones, fundando-
se en el fa’lato que, sobre tal correria, hizo Ricardo Hakluyt (infor-
mado hlstorlador inglés de fines del siglo xvi) y en el diario de esa
ravega:czon, llevado por Nufio da Silva, explicando que, al salir del
estrecho la flota britanica, parte de los bajeles continué «mar afue-
ran, més o menos hasta 51° S. y 80> O. de Greenwch, bajando, des-
de aqui, hasta los 57° S. y 82 O. de Greenwich, aproximadamente,
desde donde toma rumbo NE., llegando a las costas chilenas. a 1
altura del paralelo 51°. Desde aqui, realiza nuevas incursiones al aus-
tro, sin sobrepasar 1a latitud 57° y dentro de las longitudes 72° y 78
al O. de Greenwich, Después, el derrotero se orienta hacia el norte,
en retorno a la metropoli. ‘

.- .Ante erréneas y lamentables- interpretaciones recientes, que hacen
peligrar la_consolidacién de la. reparaciéon toponimica lograda, se im-
pone una reconsideracion docta y serena. C B

‘s Veamos, en primer término, 1a realidaed hisidrica: los merecimien-
‘tos que ‘cada nacidén ha tenido en esos confines del murdo. Los pri-
meros:en acercarse y.llegar a-éstos fueron los espafioles, represen-
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dos, en 1520, por Hernando de Magallanes; en 1526 p,o'r Garcia Jo-
fr» de Loaysa, alcanzandc uno de sus barcos los gélidos 55° S.; en
1635 por Simén de Alcazaba; por Alonso de Camargo, en 1540, una
de cuyas embarcaciones, mandada por Gonzalo de Alvarado (1),
pasd por el estrecho de Le Maire, siendo muy probable que entrara
en el canal de Beagle; Francisco de Ulloa, en 1553; en 1557 por
Juan Ladrillero, que hizo el primer viaje de oeste a este por el estrecho.

En 1578 aparecen, por primera vez, los ingleses en esos parajes,
capitaneados por Francisco Drake, que atraviesan el estrecho maga-
llanice, en la forma que dejamos consignada. Los iberos prosiguen
cor sus pesquisas en tales comarcas: en 1580, Pedro Sarmientg de
(Gamboa penetra en el referido paso interocednico por el oeste ; en las
proximidades del mismo, en el Pacifico, 21 navio «San Franciscoy,
guiado por su compafiero Juan de Villalobos, fue impelido hasta los
56° S., repitiendo un <uceso parecido al que ocurrié a la expedicidén
de Drake. Corria el afio 1583 cuando Sarmiento de Gamboa vuelve
a estos sitios, siguiendo a Diego Flores de Valdés, quien, después
de andar un tanto por el mentado paso oceanico, pone proas a Es-
pafia ; al llegar a Rio de Janeiro, Sarmiento de Gamboa organiza, por
propia decisién, otra expedicién al mar magallinico, realizando, en
1584, el primer ensayo de colonizacién del estrecho patagoénico-fue-
guino. Reaparecen los britanicos, en el austro argentino-chileno  con
Tomas Cavendish (1587), al que sigue, en 1590, Andrés Merrik, que
pertenecia a la flotilla de Juan Chidley, el que perecié antes de al-
canzar las playas americanas. Por 1591, vuelve Cavendish, acompa-
fado de Juarn Davis, a quien erréneamente se le adjudica el descubri-
miento de las Malvinas en 1592, pues fueron halladas por los espafio-
ses en 1520 (expedicionarios de Magallanes). Era el afio 1594 cuando
Ricardo Hawking renueva las andanzas de sus compatriotas en estos
mares.

En 1599, los holandeses hacen su aparicion éen esos remotos lugares,
bajo las ordenes de Simén de Cordes, que reemplazaba a Jacobo
Mahu, que habia fallecido ‘durante la travesia. Después de cruzar el
merncionado estrecho y desembocar en el Pacifico, grandes tormen-
tas azotan a la escuadra y, dias después, un formidable temporal
del NO. arrastra al barco «Blyde Boodschapy, dirigido por Dirck

(1) Uno de los fundadores de la primera Buenos Aires (ver pag. 50 de la. «His-
toria de la aventuras, de Ervesto MoRraLes ; Buenos Airés, 1942).
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Gherritz, hasta los 64° S., manifestando los navegantes haber visto
alli tierras con montafias cubiertas de nieve, como en Noruega. Se-
gurarmente, fueron a dar 3 la Peninsula Antartica o a islas vecinas
a ésta. De este modo quedaba descubierta la Antéartida. Casi simul-
thneamente, otros neerlandeses,- guiados por Oliveiro Van Noort,
recorrian la comunicaciéon magallinica.

Con lo expuesto precedentemente, tiénese el balance o haber de
cada pais en los ambitos tratados, en lo que atafie al siglo xvi, o sea,
en los primeros tiempos de la revelacién de los mismos. Nueve ex-
pediciones espafiolas, cinco inglesas y dos holandesas, De las hispa-
nas, dos hablarn aventajado a las extranjeras en llegar.al sur fuegui-
no. Los holandeses fueron los primeros en llegar a la Antértida.
Cincuenta y dos afios median entre el arribo de los peninsulares (Ho-
ves) al mar austral del término sudamericano y los primeros fora-
neos que llegaron a él (Drake). Seis expediciones iberas se habian
sucedido antes de que éstos anduvieran por esos lugares. La revela-
cién de estos parajes debidse, indudablemente, a Espafia, por ser la
descubridora de sus ambitos y por haberlos reconocido con més in-
tensidad que sus competidores, que, como se sabe, siguieron sus hue-
llas y experiencia, La génesis, al respecto, es de la madre de rues-
tra patria.

En 1616, los hombres de los Paises Bajos arriban al cabo de
Hornos (Hoorn), ¢on el grupo marinero de Jacobo Lamaire y Gui-
flermo Schouten, teriéndoselos por descubridores de ese promonto-
rio. Discurria el afio de 1619, cuando los espafioles, siguiendo con sus
inquietudes, se presentan en ese remate sudamericano, al que calculan
correctamente su datitud (56°), cosa que no pudieron hacer los holan-
deses, que le habian dado 57° 48’ ; descubren las islas de Diego Rami-
rez (56° 30°) y atisban hasta los 58° 80’ S.; esta hazafia la cumplieron
los hermanos Bartolomé Garcia de Nodal y Gonzalo de Nodal. Los
ibéricos .tuvieron primigenia- y permanente idertificacién con esas
zonas, S : :

“El alegato histérico de 1a prioridad y de la consagracion a una re-
gi6n determinada favorece, en este caso, como en muchos otros, a
nuestra madre patria, de quien somos indiscutidos herederos.

En cuanto a la potestad én esas comarcas marinas, nadie puede
dudar de que ella era de Iberis, pues, como es obvio, perterecian a
la ‘América espafiola. Espafia era la legitima duefia de esas regiones,
podia disponer:legalmente de ellas y de sus denominativos. Argenti-
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n0s y chilenos heredamos esa legitimidad. Esta dominacion fue de
hecho y de derecho, en todo momento. Ningtr forastero pudo esta-
blecerse permanentemente en esos lugares. Hispania ejercié su sobe-
rania con toda energia, ora persiguiendo a los piratag y corsarios,
ora expulsando a los usurpadores de las Malvinas (1774), ora haciendo
comprender, en forma efectiva, a furtivos marinos ingleses (1790) y
norteamericanos (1794) en aguas australes (hoy argentinas), que se ha-
llabar. en jurisdiccidon espafiola (2). Otra demostracién de tal manda-
to, la del episodio de cuando Francia, ante reclamacione$ de Madrid y
en un gesto que la horra, devuelve, en 1767, las Malvinas, que habia
ocupado con inimo de anexionarselas.

Por lo que hace a la prestancia o trascendencia cientifica de las na-
vegaciones, diremos, refiriéndonos a la de Drake, que es la que inte-
resa directamente a nuestro asunto, que ella fue de merodeador y de
saiteador de los mares. Este corsario procuré regirse por los cinones
que observo la-armada espafiola de Magallanes, llevando mapas y des-
cripciones hispanas de América. En las islas de Cabo Verde, se apo-
der6 del piloto portugués Nufio da Silva, el cual puede decirse que
fue el conductor técnico de esa escuadra britanica. De igual jaez que
el de Drake fueron sus sucesores, por mucho tiempo, en estas latitu-
les. La civilizacién no progresa con individuos de asta indole. Por
esto pudo decir el oceanégrafo francés Camilo Vallaux, que «los
marinos rivales de los espaifloles, los ingleses, durante mucho tiempo
no procuraron otra cosa que saquear los establecimientos enemigos.
Desde Drake hasta el almirante Anson (1714), los viajes britanicos
apenas son otra cosa que expediciones de piratas» (8). El famoso Luis
Antonio de Bougainville se expresé asi: «Los descubrimientos atribui-
dos a Drake son muy inciertosy (4). '

Hay referencias de que, hacia mediados del siglo xvi, hiabla mari-
nos espafioles que opiraban que la Tierra del Fuego era insular y que,
por consiguiente, se la podia bordear por el sur (5). En el mapa que

(2) En 1790, actuaron, al respecto, fuerzas navales del Rio de la Plata (Monte-
video), al mando de Juan José de Elizalde y, en 1794, las de Alejandro Malaspina. -

(3) Camio Varraux: «Geografia general de los 'mares»; Barcelona, 1953
(pagina. 198).

(4} Luis ANToNIO DE BOUGAINVILLE: «Viaje alrededor del mundo», t.I, pig. 4.
Mac -id. 1921 (la edicién original francesa es: de 1772). ‘

(5) Ver pag. 7 de «Actividades maritimas en la Patagonias, de Hfcror R. RaTTO;
Buenos Aires, 1930, S L :
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represernta parcialmente al pais fuegnino. correspondiente al «Islarion,
de Alonso de Santa Cruz, conceptuado de 1541, se tee: (Tierra o is-
la del Estrecho de Magallanesy. La «Geografia de ;Tolomeon, editada
en Venecia, en 1548, contiene una carta marina mundial, en 'a que
Tierra del Fuego aparece como insula: Traigamos lambién a rola-
~cién el siguiente juicio de Erresto Morales: «Juan Ladrillero cruzod
el estrecho,. después de explorar numerosos canales y- dar cientifica
‘noticia de su ubicacién... Parker King y Fitz Roy, que de 1826 a
1834 levantaron cartas geograficas de la intrincada red de los cana-
les fueguinos, se sirvieron provechosamente —y ‘o reconocieron— de
las apuntaciones de este gran marino» (6) Ciertamente que el viaje
de Drake fue de importancia, pero no de la trascendencia que algunos
le han ‘q«uerid-o,-dafr. Para los ingleses, ircuestionablemente tiene muy
_ relevante mérito, pues era la primera armada de su nacionalidad gue
daba la vuelta al mundo. Era también la primera vez que naves de
Albién surcaban las aguas del extremo- meridional americano. Resulta
sorprendente hallar al pie de un planisferio del siglo xvim, de Manuel
Bowen, la siguiente inscripcion: «Se advierte a! ‘ector que Sir Fran-
cis Drake fue el primer navegante que realizd el periplo de! globo.
Pues Magallanes, que fue el primero en intentarlo, resultd infortuna-
‘damente muerto en una de las is'as de los Leones y no pue‘dc, llamarse-
le propiamernte un Circunnavegante» (7) Es esta una triquifivela de un
:mal entendido nacionalismo, que trata (vanamente) de quitar brillo a la
sin par epopeya magalldnica, pues si no la termind el ilustre portu-
',gués\gl servicio de Espafia, la concluyo el intrépido Elcano, que, desde
,elyp’rincipiov, participd en tan ‘maravillosa empresa, Ninguna primacia
tienen los britéuﬁéos en la circunnavegacion de la Tierra, por mas sutil
que sea el argumento que busquen. ‘

No desconozco los -extraordinarios mentos de los marinos. britni-
cos, por los que siento respeto. y- admxracxon pero estay considerando
una faz de la. Hlsterla La H1storla «de -Gran Bretafia es multifacética,
como la de todas las naciones. Aplico aqui e! espiritu de «Dum lex,
sed lex» («La ley es dura, .pero es la ley»). _

Si es por-el tado de la- gravxtaexon marxtlma, en. aquel entonces
‘Espafia sale favorecida; pues !a mejor marina; quiérase o.no; es la.es-

(6) ER\FSTO MonALEsq libro cxtado, pag 59
{7)  Este mdpa .universal; hallase: reproducide en la' dicha edmon portefia de Ia
refernda obra de RIESENBERG. R :
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pafiola: ella es creadora y rectora de la nautica superior ; por eIIa se
pasé de la navegacién costera a la ultramarina; ella hizo el primer’
viaje transatlintico, circund6 por primera vez el pla*leta descubrid
y surco por primera vez el mas grande de los piélagos: el Paci-
fico. Al quitar el miedo a la tenebrosa «mar océanay, dio a la niuti-
ca su decisiva evolucidn. No es hipérbole deci: que Espafia ensefié
al mundo a navegar. Sus hazaflas marinas son incomparables , des-
pués, otros la emularon. Su influencia cientifica marina internacio-
nal fue intensa durante tres centurias, - _ ‘
Referente a los aludidos corsarios, corresponde decir que se ha
tejido una verdadera leyenda alrededor de sus actuaciones, presen-
tandolos como de extraordinarias condiciones, algo como superhom-
bres, cuando la realidad es muy otra. Sus éxitos provenian, princi.
palmente, de que atacaban a desprevenidos navios o puntos débiles,
dado que Espafia empleaba, casi siempre, pocos hombres en la con-
quista americana. Guillermo Hawkins fue €! iniciador del trafico ne-
grero con América (1530), que fue continuado por su hijo Juan, el cual
tuvo por socio a Francisco Drake. Estaba implicada en estas tenebro-
sidades la propia Reina Virgen (Isabel). Este infame negocio fue es-
torbado siempre por los espafioles, que, en 1567, dieron duro escar-
miento a los piratas, sacandolos de su propio escondite : _region de
Veracruz, perdiendo Juan Hawkins y Drake ’rres barcos y todo xlo
que habian hurtado.

Drake, en sus agresaones a los caserios (germenes de Jmportan-
tes ciudades) que los iberos iban levantando en Chile, . fue ahuyen-
tado en La Serena. Habiendo llegado a California (1579), temid re-
gresar a su patria por el estrecho de Magallanes, por sospechar que
lo esperaban :nidades de la Armada espafiola, por lo cual se deci-
dié a seguir hacia el oeste, imitando a Magallanes, con lo cﬁ'al.'di[o:
fa vuelta al mundo. En 1589, se propuso tomar La Corufia, con gran-
des efectivos ; cuando parecia asegurada su victoria, ésta le fue des-
baratada por el heroismo de una bizarra gallega, Maria Pita. En
1595, este britanico realiza su Gltima aventura, con 26 navios, sie_:ridd
derrotado en las Canarias, Puerto Rico y Panami. La (Enciclope-
dia Barsan, preparada con el asesoramiento del cuerpo de redaccién
de'la Ewnciclopedia Britdnica y editada en espafiol; en Chicago, en
1957, manifiesta en el articulo «Drakey (tomo VI, pags. 56 v 57):
«En 1595 organiza (Drake), con la colaboracion de Juan Hawkins,
una expedicién cuyo objetivo principal era apoderarse de dos millo-
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nes de ducados que habia depositado en Puerto Rico un barco espa-
fiol medio destruido por una tormenta. Fallé su ataque. Los barcos
espafioles se le hablan adelantado y las ciudades dc América esta-
ban ya mejor defendidas que diez afios antes. Hawkins y Drake los
dos grandes corsarios ingleses de la época isabelina, eran ya impo-
tentes para renovar sus antiguas hazafias. Fracasada totalmente la ex-
pedicién, enferman y mueren frente a las posesiones espafiolas que
va saben .defendersen. Felipe Gosse, autoridad en la historia de la
pirateria, escribi6, respecto a Drake, que «aun el inglés mas patrio-
ta debe admitir que los primeros viajes del héroe isabelino en Amé-
rica eran simples expediciones piriticas» (8). Este personaje que, in-
cuestionablemente, fue audaz y patriota, merecié el poco evidente
mote de «supremo ladrén del mundo conocidon.

Ricardo Hawkins, hijo del susodicho Juan, fue capturado por el
marino hispano Beltrdn de Castro, en aguas ecuatorianas, por e! afio
1594. Momas Cavendish, en 1587, fracasa en su desembarco en Quin-
tero (Chile) y, en Africa, el ingenio femenino lo ahuyento, segan nos
lo cuenta Martin del Barco Centenera, en el canto vigésimo sexto de
su poema «La Argentinay», publicado en 1602. Juan Oxenham (u Ojen-
kam), después de cometer varias fechorias, es apresado por los ibe-
r2s, que lo ejecutan en Panami, en 1587.

Asi podriamos seguir la lista de los aventureros marinos, tenidos
erréneamente por invencibles y rodeados de subyugante fama. Como
lo ha hecho notar Riesenberg, «los historiadores de la época de a rei-
na Isabel rara vez registraron las derrotas» (9).

En cambio, son poco conocidas las proezas de los espafioles que
combatieron el maleamiento maritimo. Como ejemplo, tenemos a los
hermanos galaicos Nodal, que ya hemos considerado como explo-
radores y descubridores; pertenecian a la marina de guerra de su
patria. Abatieron, priacipalmente, barcos ingleses, franceses, turcos
y moriscos. Solamente en el Mar de las Antillas dieron cuenta de una
veintena de naves de facinerosos. Tenian en su haber 76 barcos apre-
sados o destruidos. Se los consideraba insuperables en los abordajes.
Bartolomé, en una de sus incursiones, burlé a la escuadra britdnica,

(8) FeLtPE Gosse: «Lios corsarios berberiscos-Los piratas del Norte» : Buenos
Aires, 1947 (pig. 10). Este autor nos presenta, también, la realidad del le~endario
pirata Guillermo Kidd (1645-1701), mas conocido por «Capitan *Kidd». en su
libro «Lios piratas del Oeste-Los piratas de Oriente» ; Buenos Aires, 1948. p* = 49-54.

(9). Pagina 104 de la referida publicacion de Riesenberg.
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alcanzando las playas de Irlanda, para socorrer a los catdlicos de
este pais (1602). Estos proceres tenian, ademés del coraje, la noble-
za, la inteligencia y la ciencia: erarn dtiles a la Humanidad,

Espafia —nuestra Madre Patria— puede enorgullecerse del ori.
gen de su armada: jjamés sus buques fueron piratas ni negreros |
i Esto habla muy alto de la estirpe espafiola] Su marina no recurrié
a medios vituperables, ni cuando declinaba su poder.

Con lo que llevamos dicho, hemos considerado la priorided, con-
sagracidn, potestad, ejercicio de la soberania, jurisdiccidn, intencio-
nes de las expediciones, calidad cientifica, influencia maritima, fega-
do histdrico e indole de los navegantes, es decir, todos los elemen-
tos que pueden interesar, en conjunto o por separado, al Derecho In-
ternacional y a la Logica, para una dilucidacién como la que estamos
kaciendo. Estid de mis manifestar que el topénimo «Pasaje Draken
no tiene asidero posible: es arbitrario y capcioso.

Si, dentro de lo razonable, no hay validez para la denominacién
opugnada, veamos por qué medios llegé a implantarse.

En primer término, hay que convenir en que al referido episodio
de Hoces se le ha prestado muy poca atencién y que el recorrido de
Drake, de 1578, adquirié gran notoriedad, adjudicindosele, por una
suposiciéon generalizada, el hallazgo del Cabo de Hornos. En certifi-
caciéon de que este corsario no pas6 por tal sitio, pareceria estar el
hecho de que versados ingleses se hallan entre los que no lo mencio-
nan como descubridor de ese confin. Ya hemos referido e} caso del
geobgrafo Wild. Roberto Fitz Roy, al pasar revista a los primitivos re-
conocimientos en el cabo nombrado, no menciona a su primer compa-
triota circunnavegador (10). Carlos Darwin, en su obra «Viaje de un
naturalista alrededor del mundo», escrita en 1845, en la que describe
€l crucero que emprendié, por 1832 y 1833, por el sur americano,
con Fitz Roy, tampoco relaciona a Drake con la comarca de ese ex-
tremo meridional

En muchos mapas antiguos némbrase al piélago que se interpone
entre el «Novus Orbisy y el «Continente Blanco»: «Mar Magallani-
coy, en virtud de que Magallanes habia sido el primero en alcanzar las
inmediaciones de ese mar, siendo su descubrimiento el que facilité
€l acceso al mismo. Téngase en cuenta que el estrecho, que recuerda
al héroe epdnimo, llega hasta los 54° S. Chile ha llamado «Provincia

(10) Véase pigina 414 del mencionado libro de Riesenberg.
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de Magallanes» a todo su confin surefio. Otras cartas vetustas deno-
minaron a ese jugar ocednico: «Nuevo Mar Australy, Como se com-
prende, estos toponimos son aceptables, estan dentro de la razén.
Era frecuente, también, en la vieja cartografia, dejar sin nominacién
esa comarca marina.

El origen del debatido topénimo debemos buscarlo en el genio po-
litico de Inglaterra, que no descuidé detalle que pudiera favorecer sus
ansias’ dé predominio. Entre sus recursos, se hallaba la mixtificacion
‘toponimica, que le sirviera para inventar derechos. Los Archivos del
Estado, de La Haya, poseen un antiguo mapa de a ribera americana
del oeste, que, ademas, en lugar aparte. muestra e! litoral desde
Puerto Deseado hasta la region fueguina, Hallase catalogado con
la siguiente resefia: «Ntm. 738. Carta de la costa occidental de Sud-
América, desde el estrecho de Magallanes 2 Nueva Espafla. 55° lati-
tud sur a 30° latitud norte. Tamafio: 0,74 por 0,58 m. Hecha en 1598:
Manustrita. Probablemente, una carta espafiolan. Wieder, que estudid
minuciosamente esta pieza cartografica (11), repard en los nombres
ingleses que la misma contiene (que son muy poces), como ser: «The
White River, A Lowe Beach, The First Straight, The Secondo
Straight, C. Frowarde», con lo que, légicamente, infiere que se trata
de una carta hecha por britnicos, segln informacién hispana y, tal
ver, copiada de un original espafiol. Efectivamente, el mapa s, por su
naturaleza, esencialmente espafiol. Sélo Espafia habia descubierto ta-
les orillas del mar y las dominaba; por lo tanto, tnicamente de ella
podian emanar los prolijos y abundantes datos que luce este mapa,
castellanamente expresados, Wieder dice que, al examinar las cifras
de la fecha, las que estan borrosas por la accidén del tiempo, pudo es-
tablecer que es de 1588 y no de 1598, y opina que esta carta geogra-
fica estd estrechamente relacionada con las correrias, de los afios
1586 y 1587, del filibustero inglés Tomas Cavendish, deduciendo que
éste la atiliz6 y que sus marinos que fueron después a Holanda,
la llevaron consigo, quedando en poder de esta nacién. De haber sido
copiadas por los ingleses, cabe que el original bien pudo provenir de
un acto de pirateria. Este mapa (12) y el de Francisco Fletcher, ca-
pellan de Drake, son las primeras muestras de coémo empezaban a co-

(11) F. C. Wmmper: «Monumenta cartographica», volumen I, piginas 6 y 7,
La Haya, 1925.

(12) Me ocupé de este mapa en «Argentina Austral», de octubre de 1952, pa-
gina 16, ’ ol Cooclono DL : ) v
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locarse anglic’smos a la América espafiola, que, en muchos c3s0s; eran
smples rebautizos que, andando el tiempo, servirian a los mfrleses
para alegar sus pretensiones. Desde entonces, los britanicos fue-
ron aumentando, en esa region, el reemplazo de designaciones prim-
genias por las suyas, advenedizas y fraudulentas.

El cabo Froward habia sido llamado de Santa Agueda, por Sar-
miento de Gamboa. En 1690, juan Strong lieg6 aiestrecho que separa a
la Gran Malvina de la Soledad y los denominé «Falkland», en memo-
tia de su compatriota lord Lucius Cary, vizconde de Falkland: por
1765 empezaron los ingleses a extender este anglicismo a todo el ar-
chipiélago que nos arrebataron, En 1756, la nac espafiola «Ledny re-
conoce y determina perfectamente una isla austral americana, 3 la que
llama «San Pedro». Diecisiete afios después, el inglés Jaime Kook le
ap.icé el nombre de «Georgia del Sur». Esta insula habria sido vis-
lumbrada por el francés Antonio de Laroche, en 1675. Como lo ha
hecho notar Juiidn Pedrero, ‘a misma cartografia britanica de la épo-
ca la registré con la designacion ibérica, como lo-atestigua el mapa
de Sudamérica, preparado por (Toméas Kitchin para la «Historia de
Américan, de Guillermo Robertson, editada en Londres, en 1777, don-
de aparece con la leyenda: «I. St. Peter» (13). Posteriormente, en-la
cartografia inglesa se consolida la- nominacién bastarda de’esa- isla,
en la que la actividad pesquera argentina es intensa y arraigada: Por
1764, el anglo Juan Byron visita la punta que Sarmiento de Gam-
boa habia lamado de «San Antonio de Padua» y la denomma <<§andy
Point» (Punta Arenas). -

La intromisién toponimica britdnica, en los 4mbitos que venimos
tratando, fue acentudndose Asi, al comenzar el afio 1770, apare‘c"e,
en Londres, un mapa titulado «A draught of Falkland islands», to-
talmente «inglesado». El Gobierno de Madrid no puede contemplar
con indiferencia este atrevimiento y ordena a° Felipe Ruiz Puénte,
gobernador de esas islas, rectifique semejante publicacién cartogra-
fica, indicando para cada detalle geografico la primitiva denomina-
cibn espafiola, de modo que «Jos nombres que arbitraria‘men’ce"hah
‘puesto los ‘ngleses, en sustitucién de los propios y los que desde e‘
reconocimi fto y posesién en ellas fijaron los espafioles, no sitvan
en ningan riempo de pretexto a disputas en perjuicio del legitimo do-

(18) Juir'~n Peprero: «Importancia y. tradieidn baHAnera argentma» en ‘¢Ar-
gentina Av iy, de noviembre de 1951 (pag. 8). Gy
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minio y pertenencia del Rey a las mismas islasy (14). El 27 de marzo
de 1771, en las Malvinas se terminaba de rehacer el mapa impugnado,
rectificindolo no s6lo en sus nombres, sino también en su figura-
cidén-.geografica.

Algo parecido a lo que acabamos de referir hizo el Instituto
Geografico Militar Argentino, en 1936, anulando su hoja «Malvinasy,
a escala de 1:500.000, editada en 1934, que habia sido compilada en
1932, directamente de la carta marina britanica de esas islas, de 1924,
con lo que resulté plena de anglicismos. En 1947, esa institucion
cientifico-castrense daba a conocer, al respecto, una nueva edicién de-
purada.

El Almirantazgo inglés ha proseguido, sin miramientos, el rebau-
tismo del austro americano, en su visible afin de «britanizarlon. Fitz
Roy, ya bien avanzado el siglo x1x, elimind buena parte de la nomen-
clatura espafiols de las comarcas fueguinas, debida a los trabajos hi-
drogrificos de Juan José de Elizalde, de 1791 (15).

Es evidente que los ingleses trataban de presentar como algo suyo,
de ambiente nacional suyo, todo el confin meridional americano.

‘Alejandro Malaspina, en la relacién general de su viaje de 1789-
1794, consigna que, teniendo en cuenta, «por una parte las noticias
astron6micas que se nos han comunicado o sabiamos de antemano, y
por la otra la serie casi inmensa de los navegantes nacionales que nos
han precedido para los reconocimientos parciales de América, procu-
raremos no defraudar a persona alguna el fruto de sus fatigas, bien
dejando. aparte aquellas cuestiones hidrograficas sobre la primacia y
la legalidad de los descubrimientos, que ya tantas veces han sido agi-
tadas en Europa y siempre decididas por el plblico imparcial a favor
de la navegacién antigua espaiiolar.

. En 1872, un coronel del ejército argentino, Alvaro Barros, cono-
cedor practico e intelectual de nuestro lejano sur, dio a conocer, en
Buenos Aires, un importante libro intitulado: «Fronteras y territo-
rios federales de las pampas del sud». En la pagina 267 del mismo,
manifestaba que el Reino Unido, desde las Malvinas, «ha estable-
cido, y estrecha cada dia mas, sus relaciones de comercio con los bar-
baros de la Patagonia a quienes trata con benignidad y justicia Se

(14) Véase pag. 52 de «La cuestion de las Malvinas», de Manuer Hiparco
Niero; Madrid, 1947,

(15) Ver pig. 344 de la «Expedicién de Malaspina», de H#cror R. Rarro;
Buenas Aires, 1936,
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ha granjeado asi su confianza y constantemente mantiene un niimero
de jovenes ingleses eatre los indios, que aprenden su idioma y sus
costumbres ; y llevan a Malvinas un ntimero igual de j6venes indios
a quienes ensefian el idioma inglés, varias industrias, mdsica y can-
ciones, cuyo espiritu vaya preparando a los indios segtin las miras y
conveniencias de la Inglaterran.

Desde luego que «Albién» también ha tomado como cosa propia,
de su exclusiva pertenencia, a la Antirtida de jurisdiccién sudameri-
cana. Desde la segunda mitad de la centuria pasada, entra en pugna
con los Estados Unidos de América, para la designacién de la Pen-
insula Antirtida, a la que nombra «Tierra de Graham», y los yan-
quis «Tierra de Palmer». Pero la prioridad de estos contetdores,
sobre esa parfe del Sexto Continente, se halla en tela ‘de juicio. De
acuerdo a formales investigaciones, los argentinos frecuentaban las
adyacencias de aquella peninsula, mucho antes ‘que los ingleses y los
rorteamericanos. Natiel Brown Palmer llegé, por primera vez, a las
llamadas Shetland del Sur, en 1818, por haber seguido a un barco ar-
gentino, el «Spiritu Santon, que se dirigia alli. en una de sus acostum-
bradas cacerias de focas (16). Esto ocurria con anterioridad al arri-
bo a esos parajes del britanico Guillermo Smith (1819), a quien sus
connacionales consideran descubridor de esos lugares. Légicamente
que si nuestros antepasados andaban por esos sitios de la’ periférica
antirtica, no cuesta mucho creer que alcanzaran dicha peninsula coriti-
nental. Esa pericia criolla venia desde el periodd hispénico, en el ‘que
los espafioles se dedicaron intensamente a la pesca mayor en esas
aguas hipersurefias, partiendo, principalmente, desde Puerto Desea-

N : oot ¥ . EN

(18) Ver pag.. 364 del tomo XIV de la «Geografia Universals, dirigida por
P Vidal de Tia Blanche y L. Gallois; nota del traductor Vicenre Vera (Barcelo-
na, 1982). El explorador antartico frarcés Juan B. Charcot, en el relato de’ su
segunda exploracién de 1908-1910, consigna estos hechos, segin referencia’ de
Julidin Pedrero, en «Argentina - Australs,: de noviembre de 1947 (pigs. 60 y 61). Se
ocupd, - asimismo, de esta cuestion LomrEnzo DacNiNo PaAsSTORE, en su trabajo:
«El conocimiento de la regién antirtica: La contribucién argentina en el “si-
glo xix, dado a conocer en la «Revista de la Facultad de Ciencias Econémicass,
de diciembre de 1949 (Buenos Aires) ; colaboraron con él las mvest\gadoras Ossoi-
nak. ‘Abrines-de Siro, C. de Ambrosini y Donaldson. o

Es oportuno recordar aqui .que nuestro almirante Guillermo: Brown, en xtmera—
rio hélico alcanzd, en 1815, los 652 S,, en las aguas occldentales de la . Peuninsula An-
tartica. . :
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do.y Puerto Soledad (Malvinas), en el siglo xvixr (17). He aqui la fe
de bautismo argentina de esas regiones. Esta tradicion ha sido man-
tenida por nuestra patria con efectivas y pacificas acciones, demos-
trando .con hechos naturales su identidad con esas comarcas, Como
el refugio’ para navegantes que establecié en la bahia de San Juan
de Salvamento, en !a isla de los Estados, en 1884 ; la estacién meteoro-
16gico-magnética consiruida en 1902, en la isla Observatorio, aledafa
a la que acabamos de nombrar, y que tantos servicios presté a los
mareantes del helado piélago, era ella la tnica con que contaban en
aquel entonces; el salvamento de la expedicién antirtica sueca del
«Antarticy, en 1903; mantener en la Orcadas del Sur, desde 1904,
el primer centro permanente de investigaciones cientificas antarticas,
adquiriendo, al efecto, las instalaciones dejadas alli por una expedicién
:britinica (escocesa); la del «Scotian, dirigida por Guillermo S. Bruce.
Con esta’ negociacion, hecha hace mas de cincuenta afios y aconse-
jada por su propio: embajador en Buenos Aires, los ingleses recono-
cian, de hecho, la pertenencia nuestra de unas islas que hoy nos dispu-
tan. ‘Por 1905, la ‘«Uruguay», - que habia rescatado a los hom-
bres ‘del «Antarticy, anduvo en busca del francés Juan B, Charcot,
.por cuya suerte, ¢n lag fiigidas regiones, se témid. En el afio que aca-
‘bamos- de' fencionar, se organiza un gfan conhdorcio -argentino .de
pesca austral, con'sede en nuestra capital, teniendo sus establecimien-
tos industriales en las: Georgias. del Sur, que son 1mportantxslmos lle-
vando sus navios la bandera -azu! y blanca

- En 1908, Inglaterra’demuestra notoriamente un tendenmoso inte-
rés por-la Antirtida e islas australes argentinas, y-crea la’ «Depen-
dencia de las Falkland», en la que las incluye: considerando, desde
entonces, COmMO suyas e€sas insulas y tierra contmental polar por las
que 1a An'gentma habxa ev1denc1ado una verdadera y legltxma preocu-
pacxon por ser dg su mtrmseca potestad Al pﬂnClplo parece que tal
.proposito.noe: fue otro gque. el, de, permitirse cobrar derechos. a los ba-
Ileneros iy fogoneros;ique operaban en esos:parajes y:que-representa-

* '(1T)" Gregorio Antonio” Portillo, en”su’ conferendia '«La industria ballenera en-la
Aftirtica Argentina como factor politico-econémicos,” pronunciada’ en el Instituto
Popular de Conferencias, de Bueénos' Aires, ‘€128 de junio ‘de 1957, expresd: «Puede
decirse ‘quela industria ballenera tuvo $u’otigen en'el ‘afio 1756, caando’ el buque
&éspafiol “«leény visitd las-islas Georgias del. Suf, faenando’ por primera vez lobos
marinos y focas, para obtener cueros y grasas.» '



Lamina 111

Tipos Fueguinos» o de Tierra de Fuego.

(Grabado de Lemaitre)



Lanmiva IV

-
:

L

Tipos de la Patagonia del sur.
(Grabado de Lemaitre)



EL - PASAJE DE HOCES 67

ban cuantiosas fortunas; hoy, se unen a esto, los recursos mineros' P
el valor estratégico, ' :

No obstante las dificultades creadas por los ingleses, la Argentma
se mantiene activa en.esa amp'isima zona suya. ‘Actuamenté tiene
muchas estaciones cientificas en las regiones antarticas, contanuo
ademas, con un excelente Instituto Antirtico. L

Gran Bretafia, disponiendo de una marina tan poderosa y:numerosa,
como la que posee, ademas de ingentes recursos econdémicos; podra
desplegar ‘una ‘impresionante actividad -en esos ambitos; pero; los
argentinos sabemos que «la fuerza no da derechos»; por otra parte,
nuestro pais se halla en constante progresién. .~ T

Consecuente con su tctica de anglicanizar una comarca, para lue-
go alegar derechos sobre elia, se le ocurrié al Reino Unids, en los pri-
meros tiempos de este siglo xx, denominar, a la parte que separa a'la
porcién austral fueguina-de la Antirtida, «Estrecho de Drakey. Apro-
vechaba, para’esto, la equivocada y divulgada idea de queé: Drake ha-
bia sido el primero en andar por alli. como toda dénoniinacién capticho-
sa y forzada, alguno de sus defectos 'debia ‘hacerse. visible, sobre todo
el calificativo de éstrecho ; era evidente que no podia ser considerada
#s1 esa comarca marina, que en su parte ‘mas:angosta acusa’unos sete-
cientos kildmetros de:ancho. Actualmente, se lé ha -dado una nomind-
cion més aceptable: la de «Pasaje de Drakey, pero ‘pasaron muchos
afios antes de que se llegara a ella, aunque algunos todavia ‘persisten
en la primitiva. Tampoco falté quien lo designara como «c¢analy (18).
El mapa «Antirtida chilenay, a escala 1:7.500.000; dfio 1945, del Ing-
tituto Geografico Militar de Chile, reza: «Mar de>Drakeyn. En cuan-
to a la supercheria del nombre de «Drakey, aplicado’ alh posﬂ)lemen-

i -

te nadie dijo nada antes de Juan José Nagera. .10 oo el )

‘Cuando Gran Bretafia se aduefié e los: océanos ¥ asomé como
primiera potencia, sus cattas marinas empezaron”a prevalecer y; yi
por la segiinda mitad de la centuria décimonovena, gravitan: pode-
rosamente, asi es que. al llegar los -dias del nuevo: ciclo secular que
vivimos, el prestigio y aceptacion de las mismas habian llegado. a un
grado superlativo. Los anglos, en su intensa y proficua labor hidro-
grafica, llevada a cabo durante décadas de afios, aprovecharon para
borrar hispanoamericanismos y remplazarlos’ por inglesismos, dando,
con esto, la impresién de que ellos solos anduvieron por €s0s paSaJes

{(18) Verbigracia, la carta marina italiana niim. 1.000, edicién 1999 -
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L.0s cartégrafos de otros paises, al compilar -sus mapas de-las re-
giones cuestionadas, utilizaron, o mejor dicho, copiaron las cartas ma-
rinas.inglesas. por la gran fe, que les tenian (y que'la merecian en la
parte técnica) y transcribieron la toponimia apdcrifa. Asi' fue como
consiguié universalidad. el topénimo Estrecho o Pasaje de Drake,
copiado, sin discriminacién,' hasta .por nuestra propia .cartografia.
Se palpa aqui la necesidad de que los cartégrafos cuenten un ade-
cuado asesoramiento toponomastico. - , .
.+ Otro de los casos de como se han escamoteado designaciones geo-
graficas en nuestro territorio, contando con la facilidad de los cau-
santes para consolidarlos, nos lo brinda Elina G. A. de Correa Mora-
les, al decirnos: «Después de Lista, Julio Popper (extranjero) hizo
burla del primero, desconocié sus derechos de primer explorador -y
cambié los nombres dados por Lista, sustituy¢ndolos por otros de
personajes rumanos; y como Popper colaboraba en varias revistas
europeas, su nomenclatura fue la que se generalizéy» (19).
- E:.calificativa. -Estrecho o Pasaje de Drake no fue siempre acep-
tado ; hay mapas (que son honrosas e inteligentes excepciones) que
no.lo registran, La carta marina francesa ntimero 5.504, del.afio 1916;
que. abarca desde ¢l extremo meridional de América hasta el norte
de la. Peninsula Antartica, llama a esa-comarca:-«Mares del Cabo de
Hornos» («¢Mers du Cap Horny); he aqui una designaciéon correc-
ta (20). Esta denominacién acertada ya venia de mucho tiempo atras:
Jo-vemos, por ejemplo, en la carta marina espafiola ntimero 458, pu-
blicada, con:correcciones y adiciones, en 1866, titulada: «Carta de
los:mares del Cabo de Hornos». Alberto. M. de Agostini, en.su mapa
de Tierra del Fuego, «de 1929. ha preferido llamar, a ese piélago,
(-Mar Antartlco» (21) ) .

“No. faltarin quzenes aduzcan, que }a denommac:on que zmpugna—
mos ya estd aceptada-por todos; -por lo tanto, no.debemos nosotros,

]os argen’cmos, modificarld, pues déberiamos pedir: Pérmzso 0 “auto:
risacidn a una convencién internacional qctgyrglnadg {mejor ,d;c}_:q in-
19) Eumna G. A, BE Coxxea MoraLes: xNomenclatura geogrifica’ argentinay),
en el tomo XXIII (pig. 167) del «Boletin del Instituto. Geogréfico Argentmo» ;
Buenos. Aires,. 1909. (Popper. era rumano),,
(20) En 1916, ya hacfa varios afios’ que habta empezado a vulganzarse el «Es

trecho de Drakes.
( 21y Mapa que corresponde a su libro «Mis viajes a la Tierra del Fuego».

Milan, 1929,
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determinada) ;- ademds, nos dirdn que se trata.de aguas mtemaczo-
nales ; vale decir, que lo mejor seria callarse y darles la razén 3 los
ingleses, aunque no. la tengan. Como {ltimo. recurso, nos espetarin el
nombre «América» aplicado.a nuestro continente y que, a pesar de
ser injusto, 1o aceptamos. Veamos, de rebatir estas objeciones. -

- En la designaciéon de Estrecho o Pasaje de Drake, mis que acep-
tacién ha habido generalizacion insensible, por compilacién univer-
sal de cartografia inglesa, que abunda mas que la nuestra y (fuerza
es decirlo) se la aprecia méis que a ésta. Por-eso es que es enorme la
cantidad de mapas extranjeros que, en vez de Malvinas, inscriben
«Falkland». Gracias a nuestro empefio en nuestras producciones geo-
graficas, se ve la palabra «Malvinasy en mucha cartografia forinea,
aunque la pongan. conjuntamente con la de «Falklandy. Si fuéramos
a aceptar aquel obtuso criterio .de' quedar bien con los més, debe-
riamos reconocer el toponimo «Falkland», lo que seria desconocer
nuestros legitimos derechos. En nuestro desprecio por-ese nombre
apderifo, no nos ha interesado si a los demds les gustaba o no; era .
de nuestro interés nacional y con esto bastaba. ‘

La Peninsula Antartica sufre de una verdadera superposicién ‘de
denominaciones, sin que los respectivos prohijadores. de ¢ada 4na’de
cllas. se preocupen de la opinién ajena: los argentinos la:ilamamos
«Tierra de San Martin» ; los chilenos «Tierra de O’Higginsy: los
norteamericanos «Tierra de Palmern, y los ingleses. «Tierra .de
Grahamy (22). E! mismo Cabo de Hornos, a pesar de que sus. legiti-
mos duefios, los. chilenos, lo nombran asi, otros siguen designiando-
lo «Horny, haciendo prevalecer el holandesismo que dio origen a
este topénimo. En el Atlantico hispanofrancés, hay un golfo que los
espaﬁbles Haman de Vizcaya y los franceses de. Gascufia. El brazo
oceanico, que separa a Inglaterra de Francia, es «English Channel»
(«Canal Inglés») para los anglo~ y «la Manche» («La Manchay) para
los francos. Fl (Pas de Calaisy («Paso de Calaxs») de los fmnceses, es
el «Stralt of Dover» («Estrecho de Dover») de los britinicos. Estam-
buﬁ es la denominacién que fos turcos dan 2 la que fuera su antxgrua
cap:vtal los de otros paises, principalmente cristianos, la dicen Cons-

(221 Este nombre fue dado, en 1831, por Juan Biscoe, en recuerdo de - Jaime
Graham, primer lord del Almirantazgo Inglés (Viéase pig. 23 de «Desafio al An-
tirtico», del almirante. lord Mountevans, Buenos .Aires, 1957, edicién prologada
por el contralmirante Rodolfé N, Panzarini).
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tantinopla’; los eslavos: Zarigrad; parece ser que ahora los otoma-
nos han conseguido ‘que ‘se respete ecumemcamente su designacion de
esa urbe, que-se Hamé Bizancio.

" Los ejemp}os precedentes 'son suficientes para ilustrar que en
cuestion de toponimia, se procede sin subordinaciones extrafias al
propio mteres. ‘ '

En’ mapas argentinos actuales, es dable ver al topénimo «Pasaje
de Hoces», con la indicacién de que es el llamado «de Draken, para
evitar equivocos a los no avisados.

Tampoco faltard quien alegue que, para la denominacién aqui de-
fendida, debemos contar con Ja conformidad chilena, por tener inge.
rencia en esas aguas. Dificilmente los chilenos se disgusten por el deno-
minativo de «?Hoces)i, dado que ellos y nosotros, tenemos una- misma
madre patria (23). Los hispanismos honran a la estirpe hispanoame:
ricana y evidencian sus dereches heredados. De todos modos, la Ar-
gentina tiene mucha potestad sobre ese mar que bafia costas suyas ;
puede elegir, por si, la nominacién que le plazca; recordemos los
casos del Golfo de Vizcaya, del Canal de 1a Mancha y del Paso de Ca-
lais, cada uno de los cuales implica aguas de dos naciones.

Y para los que gquieran colocarse en €l terreno de que la- cues-
tién del «Pasaje de Hoces» debe someterse al arbitrio o attoriza-
cién de los marinos, poq- ser ellos quienes enticnden o deciden en la
toporiim’ia mariﬁa,' corresponde contestarles que no debemos inhibir-
nos pensamdo en monopolios de légica y de ilustracién, que no exis-
ten, Pretender que los profesionales y especialistas del mar, de noble
tradicién, desean la exclusividad de tales decisiones, es no conocerlos
debldamente, pues, como cientificos que son, no eluden la discusién
ni el libre examen y practican la probidad y la ecuanimidad. Por otra
parte, lo que discutimos no es un tecnicismo ni una cuestion de nave-
gacion. Un.comentamo;paremd-o podemos hacer para los que creen
que -lo debatido es privativo del Minis’rerio de ‘Relaciones Exterio-

“(28) Los chilenos son profundamente hispanistas. Una demostracidn de este
sentimiento- la. dio el Parlamento de Chilé, dl :acqrdaf. por unanimid-< el 31; de
agosto de 1957, que los espafioles, con una.residencia’mayor de diez ““os en ese
pais, podran ‘tetier la ciudadania chilena sin-perder:14 propia; concedie:’ " este pri;
vilegio en expreso homenaje y reconogimiiento-a la’ Madre Patria. - 5 )
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res, con la advertencia de que las relaciones imternacionales deben
entenderse en beneficio del propio pais.
El sentimiento de patria, estd en todo ciudadano consciente.
Tratandose de la patria, no puede hablarse de trimites molestos
Q enoH0sos. .
«Pasaje de Hoces» sirve un interés nacional! y una reivindicacién
justa ; «Pasaje de Draken»: todo lo contrario.



