Semblanzas

EMILIO HERRERA ALONSO, Coronel del Arma de Aviacion

Con ocasion de la batalla de
Guadalajara en marzo de 1937, se
formé en la zona gubernamental la
3.* escuadrilla dotada con mono-
planos I-16 "Mosca", mandada por
el aviador soviético Boris Smirnov
“Pligunov”; en ella formaban, ade-
mas de tres rusos y dos norteame-
ricanos, los espanoles, Aguirre, Clau-
din y Zarauza. A propdsito de este
ultimo diria Andrés Garcia Lacalle:
“.. entre los pilotos que me impre-
sionaron por su valentia, habilidad
y sus insospechadas dotes de man-
do, destaco Manuel Zarauza... muy
valiente y extraordinario piloto...
fue de los que yo conoci el que
mejor volo el I-16; pese a la gran
velocidad a que aquel aparato to-
maba tierra (165 km/h.), éllo hacia
en el mismo espacio que si de una
avioneta ligera se tratase”.

Manuel Zarauza Clavero habia
nacido en la cantabra localidad de
Santona, el 3 de noviembre de
1917. Hijo de un alférez de Infante-
ria, y aprendiz de mecénico, recién
cumplidos los diecisiete anos in-
greso6 en Cuatro Vientos como sol-
dado voluntario de Aviacion, juro
bandera en diciembre de 1934 y
realizé el curso de cabo, siendo
declarado apto en abril de 1936,
pero no ascendi6 en julio de aquel
ano, ya que sus antecedentes poli-
ticos familiares no inspiraban con-
fianza a sus jefes. Ascendio final-
mente en octubre, y un mes después
comenzé el curso de piloto en La
Ribera, siendo uno de sus profeso-
res el capitan Sampil que diria de
él: "Es un piloto de condiciones
excepcionales de habilidad y arrojo”.
Obtenido el titulo de piloto militar
y promovido a sargento, realizo el
curso de caza y, tras un breve paso
por una escuadrilla de biplanos I-
15 “Chato", y luego de un curso de
adaptacion al I-16 “Mosca”, fue
designado para formar parte de la
3.7 escuadrilla de este material que
se organizaba en Espana.

Aunque repetidamente se ha di-

MANUEL ZARAUZA CLAVERO
(1917-1942)

cho que estuvo en el Norte, nunca
Zarauza combati6 en aquel frente,
pues aunque debia haber ido a
Santander con la escuadrilla de
“Pligunov”, a mediados de agosto,
no llegé a hacerlo. Se dijo que no se
lo permitieron por la situacién de
su padre, preso en Santander a la
sazon.

Obtuvo Zarauza su primera vic-
toria aérea en septiembre de 1937,
durante la batalla de Belchite, en
un combate aéreo sobre Fuentes de
Ebro en el que derrib6é un Fiat ita-
liano que cay6 en Mediana.

En octubre era ya jefe de patrulla,
yal ascender a teniente, por méritos
de guerra, en noviembre, recibié el
mando de la 4. escuadrilla del
Grupo 21, y con ella tomé parte en
la durisima batalla de Teruel, en la
que los combatientes de ambos
bandos escribirian con su sangre
paginas de heroismo en la nieve de
aquel crudisimo invierno. El 15 de
diciembre, al regreso de una mision
de escolta a bombarderos “Natacha”,
sorprendio la escuadrilla de Zarauza
a una formacion de trimotores Jun-
kers 52, derribando aquél uno, y
entablando combate con los Me-
109 que escoltaban a los bombar-
deros, logré Zarauza abatir uno

que, envuelto en llamas, cay6 frente
a Villastar.

El 1 de marzo de 1938, Zarauza,
cuya escuadrilla estaba estacionada
en el aerédromo de Liria, se encon-
traba patrullando en mision de vi-
gilancia y proteccion del puerto de
Valencia, interceptando a cuatro
trimotores Savoia 81, derribando
uno y haciendo internarse a los
otros en el mar.

Fue ascendido a capitan por mé-
ritos de guerra el 7 de marzo, y tres
dias mas tarde, el 10, alcanzé su
quinta victoria y la categoria de
"As” al derribar un Me-109. Su
escuadrilla hubo de mantener los
dias 11, 12 y 13 muy duros comba-
tes, y el 25 derribaria el capitan
Zarauza un Me- 109 mientras pro-
tegia una formacién de “Katiuska™;
el 10 de mayo, sobre la carretera de
Lucena del Cid a Castelléon de la
Plana, abatié un Fiat cuyo piloto se
salvd con el paracaidas.

Al ser derribado y muerto Claudin
por la antiaérea sobre Puebla de
Valverde, el 5 de julio, Zarauza lo
reemplazo en el mando del Grupo
21 de la 11 Escuadra. El Grupo
sufrié6 graves pérdidas en julio y
agosto (7 pilotos muertos y 3 des-
aparecidos), quedando en cuadro.
En noviembre ya tenia Zarauza 10
victorias aéreas comprobadas, y el
8 de diciembre fue ascendido a
mayor por méritos de guerra.

Distinguiéndose siempre por su
arrojo, habilidad y deseo de lucha,
combatié hasta que en febrero de
1939, al ser ocupada Cataluna por
las fuerzas nacionales, hubo de
entrar en Francia, siendo internado
en el campo de Argelés Sur Mere,
del que logro salir para marchar a
Rusia en cuya Fuerza Aérea ingreso,
luchando en la Guerra Mundial y
alcanzando el empleo de coronel.

El 12 de octubre de 1942, mien-
tras realizaba un vuelo en formacion
sobre Baku, chocd su aparato con el
de uno de sus puntos, muriendo
alli aquel excepcional piloto. B
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