La aviacion en el cine

VICTOR MARINERO

Charles Eugene Jules Marie Nun-
gesser fue, con 45 victorias, el 3.°
de los “ases” de la aviacion francesa
en.la Primera Guerra Mundial. El
primero, René Fonck, obtuvo 75
(s6lo cinco menos que el “as de los
ases”, el aleman Von Richthofen).
El 2.° Georges Guynemer, 54. Pero
si Fonck, al parecer, no caia simpa-
tico por su extremada fanfarroneria,
y Guynemer era tan apreciado por
su sencilla espontaneidad como
compadecido por su precaria salud,
Nungesser unia a su caracter jovial
(un tanto indisciplinado en cuanto
a las normas militares) una fortale-
za herculea impresionante. De todos
ellos, fue quien llevé una vida mas
variada (e intensa, dada su corta
vida) y hasta novelesca por su par-
ticipacion en multiples actividades.
Entre ellas, el cine.

Cierto es que, a veces, su humor
era negro. Como cuando eligié por
emblema, ostentado invariablemen-
te en sus aviones, la composicién
macabra de un ataud, flanqueado
por dos cirios y dispuesto sobre
una calavera con dos tibias cruza-
das. Destacandose el conjunto en
un enlutado corazon.

Dicen que la idea la tomé del que
vié pintado sobre un vehiculo ale-
man tipo MORS que —abarrotado
de oficilaes— captur6 en la reta-
guardia alemana. Y con el que, una
vez “vaciado” de aquéllos, volvié a
pasar a las lineas francesas. Parece
ser que el jefe de su unidad de
“Husares de la Muerte"”, le felicité
diciéndole: "Tu seras el Hisar de la’
Mors”. Como quien dice: “el que
tome las riendas”. El caso es que,
cuando pasé a Aviacién, adopté
permanentemente el distintivo.

Su accidentada vida comenzé
pronto a desarrollarse. A los 16
anos, sus padres le enviaron a
Brasil, con el doble propésito de
localizar a un tio suyo que habia
emigrado alli y de que éste le ayu-
dase. Pero, como tardé cinco arnos
en hallarlo (en la Argentina), aparte
de ejercer su propia especialidad,
adquirida en Francia, de mecanico
electricista titulado, se las arreglé
para practicar cualquier clase de
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deportes, destacando en todos ellos:
fatbol, boxeo, natacién, ciclismo y
carreras de caballos, motos y auto-
méviles. Precisamente, confiado en
su conocimiento y repetido empleo
de toda clase de motores, se atrevié
un dia —en que se hallaba visitando
un aerédromo— a subirse a un
avién del que se habia bajado el
piloto; y sin permiso de éste, despe-
gar y dar repetidas vueltas sobre el
campo, accionando los mandos has-
ta que se considero capaz de aterri-
zar. Lo que consiguié, aunque dan-
do tumbos. Sin embargo, el piloto
“burlado” —al apreciar la capacidad
del intruso— le invité a formar
parte de su circo volante en una
“tornée” por los pueblos sudameri-
€anos.

Nungesser, previendo que en
Europa se iba a desencadenar ine-
vitablemente la guerra, volvié6 a
Francia. Enrrolado en Caballeria,
no tard6 en pasar a Aviacién (su
meta prevista) para prestar, en prin-
cipio, servicios de reconocimiento.
Pero... en cierta ocasiéon propicia
(demostrando tanto su valor como
independencia) volvi6 a subirse sin
autorizacién a un aparato. Esta
vez, dispuesto a “cazar” un enemigo.
Apenas habia despegado, se le pre-
sento la oportunidad. Desde la torre
observaron que una formacién ale-
mana se dirigia hacia el campo.
Inmediatamente, entre otras medi-
das, se trato de localizar al oficial
de servicio, al no hallarlo en su
puesto. Pero éste no apareci6. Era

Nungesser; quien ya estaba alld
arriba y habia derribado a uno de
los cinco aparatos enemigos. Cuan-
do, terminada la accién, tomé tierra,
se encontrd con el apercibimiento
para un arresto de ocho dias, una
propuesta para la Cruz de Guerray
el destino a una unidad de caza.
Maés tarde tendria por costumbre
llevar —incluso en combate— ésta
y las demas condecoraciones que
fue acaparando, colgadas del pecho
de su guerrera.

Al probar el Nieuport que le habia
sido asignado en la Escuadrilla 65,
se entusiasmé de tal modo que
partié a hacer una “"demostracién
gratuita" de acrobacia aérea sobre
el campo aleman. Los “espectado-
res” quedaron tan sorprendidos y
admirados que optaron por no in-
tentar estropearle el “espectaculo”.

Paralelamente a su evolucion pro-
fesional, iban cambiando los mode-
los empleados por la caza francesa.
Del Nieuport 11 “Bebé”, disenado
por Delage, para participar en la
Copa Gordon Bennett de 1914 (y
que luego se construiria en Italia
por la Macchi), se pas6 al Nieuport
77.Aunque en ambos el armamento
consistia en una simple ametralla-
dora, la velocidad, de 156, pas6 a
177 km/h. Mas tarde, todos los
ases franceses, Nungesser incluido,
adoptarian el Spad S-XIII, con mo-
tor Hispano-Suiza de 235 cv.

Temerario al extremo, Charles no
se arredraba por los impactos que
frecuentemente acribillaban su apa-
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rato (llegando a recibir 40 en un
mismo lance). Fue herido en 17
actos de servicio; y los cirujanos
tuvieron que reemplazarle varios
huesos con piezas metalicas, em-
pleando a veces elementos muy va-
liosos. Pero mas lo era él y mereceria
el gasto. En cierta ocasion en que le
implantaron un tobillo de plata,
comento que ello le permitia bailar
mejor el “charlestén”, entonces de
moda. Pero la verdad es que —en lo
sucesivo— tendria que usar baston.
Sobre todo., después que —tras
abatir a un aviéon enemigo— se es-
trellé, fracturandose ambas piernas,
ademas de dislocarse la mandibula
y perforarse el paladar.

Lo que, por cierto, no le amilané.
Por el contrario, al salir del hospital,
decidié volver al frente, a “relajarse”.
Al poco tiempo, atacaria una for-
macién alemana de 6 aviones, de-
rribando 4, ademas de un globo.
Finalmente, al resultar nuevamente
herido en otro combate, seria rele-
vado por Guynemer.

Al terminar la guerra, resulté
haber “coleccionado” veinte conde-
coraciones importantes de 8 paises.

Y sin embargo, dos anos después
de terminada la guerra, se encontro
abrumado por las deudas. Fracaso,
tanto profesionalmente (con la es-
cuela de vuelo que habia montado
en Orly) como en su matrimonio
con la americana Consuelo Hatma-
ker. En Estados Unidos, consigui6
“defenderse” formando parte de un
circo volante francés, con el que se
reproducian combates aéreos con
“sabor histérico™.

Fue al disolverse la referida for-
macién (en clave de espectaculo, a
veces filmado) cuando se le ocurrié
pasarse al cine. Asi llegoé a protago-
nizar “El corsario del cielo” (The
Sky Raider). Una vez concluida la
filmacion, volvié a realizar otra gira
aérea, que seria para €l la ultima.
En este caso, para promocionar la
pelicula entre los distribuidores y
cara al publico.

La pelicula, producida en 1923 y
estrenada el 25, fue dirigida por T.
Hayes Hunter, con guién de Gerald
G. Duffy, basado en el relato de
Jack Lait "The Great Air Mail Rob-
bery"”. Aparte de Nungesser, inter-
pretandose a si mismo, le acom-
panaron la conocida actriz Jacque-
line Logan (en el papel de Lucille),
Gladys Walton (Marie), Walter Miller
(Paul), Lawford Davidson (Gregg), y
otros de menor relieve en el tema.
El “malo” es el mecanico Gregg,

Coli y Nungesser sobre el “"QOiseau Blanc”.

que sabotea el avién de Nungesser
de modo que la culpa apunte al
amigo de éste, Paul. Quien es dete-
nido y condenado; aunque —des-
pués de participar en la guerra y
aclararse su inocencia— sea reha-
bilitado. Pero antes, los dos amigos
habran de localizar a Gregg, quien
se dispone a robar un avién-co-
rTeo, pero terminara por estrellarse
en otro aparato. Paul y Marie se
casan; y Lucille (la hermana de
aquél) y Charles Eugene llegan al
“happy end"” con un presumible ro-
mance.

En 1926, nuestro “aviador-ci-
neasta” ya esta de regreso en Fran-
cia, después de haber declarado a
la prensa americana: “La proxima
vez que vuelva a Estados Unidos, lo
haré por aire”. Su intencion era
tomar parte en la activa competen-
cia en que entraban varios aviado-
res de renombre para realizar vuelos
transoceanicos directos. Desde
1922, se habian logrado de modo
enteramente satisfactorio, en etapas
mas o menos largas, los de Cabral y
Coutinho; Smith Arnold, Nelson y
Harding; y Franco, Ruiz de Alda,
Duran y Rada. Otros habian fraca-
sado; y se preparaban mas, de Este
a Oeste o viceversa.

En Paris, Nungesser propuso al
disenador y constructor Levavas-
seur que le facilitase un PL-8 (que
éste habia proyectado para la fuerza
naval francesa, en version tripla-
za), transforméandolo en monoplaza;
pues queria realizar la travesia en

solitario, para anticiparse a otros
aviadores que pretendian hacerlo.
Lavavasseur acepto, en lineas gene-
rales, el proyecto del piloto. Pero le
convencié de que seria mejor em-
plear un biplaza con un observador
que atendiese constantemente a la
dificil navegacion (especialmente
si —como era previsible— se presen-
taban vientos de cara). Y le sugirio
el nombre de Frangois Coli. Este
era un tipo pintoresco, de 45 anos,
que habia perdido un ojo en la
guerra y llevaba un parche a lo
pirata. Contaba en su haber con el
primer viaje directo de ida y vuelta
sobre el Mediterraneo y el de Paris-
Casablanca.

La "extrana pareja” tenia la ilu-
sién de adelantarse a Lindbergh
empleando un biplano de madera
Levavasseur PL-8; de 14,63 m. de
envergadura; 9,75 de longitud y
3,96 m. de altura; con motor Lorrai-
ne-Dietrich de 12 cilindros en V y
450 cv., refrigerado por agua; velo-
cidad de crucero de 160 km/h.;
3.270 litros de combustible; peso al
despegue, de 4.954 kg.; autonomia
de 6.000 km.; y tren de aterrizaje
desprendible (para aminorar el
peso) puesto que pensaban amarar
“de panza” en el puerto de Nueva
York, bautizaron al aparato con el
nombre de “L'Oiseau Blanc". El 8
de mayo de 1927 despegaron con
tiempo borrascoso y enseguida se
perdié todo contacto, puesto que
—también para reducir peso— no
llevaban radio a bordo. Aunque “Le
Presse” y “L'Intrasigeant™ de Paris
dieron como conseguida la feliz
arribada a Nueva York (por afan de
adelantarse al resto de la prensa en
la noticia), lo cierto es que nunca
mas se supo de estos dos aviadores.
De "L'Oiseau Blanc" no quedé mas
que el tren de aterrizaje, hoy con-
servado en el Museo de Aeronautica
francés.

Por contraste, el 21 de mayo,
Lindbergh aterrizaba en Paris.

En memoria de Nungesser y Coli,
los también aviadores franceses
Costes y Le Brix darian el nombre
de aquéllos al Breguet con que
realizaron otro historico “raid” por
etapas —con un recorrido total de
40.000 km., durante cerca de cinco
meses— entre Francia y Ameérica
del Norte. Durante el cual (entre el
14 y el 15 de octubre del 27) efec-
tuaron la travesia directa Sene-
gal-Brasil. Fue un “brindis que se
merecian sus compatriotas desa-
parecidos en el Atlantico. ®
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