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N su exilio parisino, el general Miguel Primo de
Rivera evocaba su actuacién al frente del Gobierno
de Espafia. Se mostraba orgulloso de su labor en
pro de la Armada: «No habia ni que mencionar aqui
la afortunada gestion del Ministerio de Marina du-
rante la Dictadura, para los que conozcan los juicios
que nuestra Marina viene mereciendo a las autori-
dades extranjeras, presenciaron las tltimas manio-
bras y gran desfile de unidades ante el Rey en Va-
lencia, hace pocos meses» (1). En vias de solucién
el conflicto de Marruecos, se procedi6 a la reorga-
nizacioén de la Marina en 1927. Se establecia que
las fuerzas navales realizaran maniobras militares
durante tres meses al afio bajo el mando de un al-
mirante expresamente designado por el Gobierno. Los ejercicios se ejecutarian
alternativamente en distintos lugares del litoral espafiol, con apoyo de «las
bases navales de Ferrol-Vigo, La Carraca y Cartagena-Mahoén» (2). Por otra
parte, desde las pdginas de la REVISTA GENERAL DE MARINA se opinaba: «... no-
tamos recientemente algiin mayor interés por las actividades maritimas en Es-
pafia», lo cual se reflejaba en la aparicion de articulos en prensa y revistas (3).

(1) PriMO DE RIVERA Y ORBANEJA, Miguel: Los cuatro articulos postumos del general Primo
de Rivera. Alicante, Editorial Alicantina, S. A., 1930.

(2) Coleccion Legislativa de la Armada, Tomo CIV. Madrid, Imprenta del Ministerio de
Marina, 1927, pp. 674-675.

(3) «La prensa de Espafia y la Marina», en REVISTA GENERAL DE MARINA. Tomo CIII,
p. 450.
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En el presente articulo pretendemos analizar la verosimilitud de lo afirmado
por la REVISTA GENERAL DE MARINA mediante el andlisis de la informacion re-
producida en los diarios nacionales y locales sobre la participacion de la Aero-
ndutica Naval en las maniobras de 1928 y 1929.

Las maniobras aeronavales de 1928

A las 17:00 horas del 16 de junio de 1928, bajo el mando del capitin de
fragata José Muiioz Delgado, el Dédalo partié del puerto de Barcelona con
rumbo a Mahén (4). Embarcaba tres aviones Macchi 18 y un dirigible SAC, al
que recogio a la altura del rio Llobregat. Atracé en la Base Naval de Mahon y su
llegada fue presenciada, segin las crénicas periodisticas, por mucha gente (5).
La Estacién Transportable de Aerondutica Naval Dédalo, junto con los subma-
rinos de la Divisién Mahon y de la Estacion Torpedista, realizé unas maniobras

Magqueta del portahidroaviones Dédalo.
(Foto: www.armada.defensa.gob.es)

(4) El Dia Grdficoy La Provincia, 17 de junio de 1928.
(5) La Voz de Menorca, 18 de junio de 1928. Iris, 22 de junio de 1928.
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con el objetivo de averiguar las alturas a las que resultaban mads visibles desde
el aire, tanto los sumergibles en inmersion como las minas (6). El dia 19 de
junio salieron los submarinos A-/ y A-2 de Mahén (7), sumergiéndose en el
canal de San Jorge a una profundidad de 12 metros. El A-/ estaba pintado de
gris naval y el A-2 de verde claro con manchas ocres. El color gris fue descubierto
facilmente y el verde apenas se hizo visible para los aviadores. Al dia siguiente
se repitio el ejercicio, invirtiendo los puntos de situacion de los submarinos. El
resultado fue el mismo: el gris fue detectado sin dificultad. Variando las tonali-
dades de pintura, se repitié esto en dias sucesivos con los buques posados en
otros puntos de la isla y en movimiento. Durante su estancia en Mahon, se au-
torizé la visita del piblico al barco (8). Los ejercicios concluyeron el 10 de
julio (9), y el Dédalo regresé a su base al dia siguiente (10).

Las conclusiones que se obtuvieron de los ejercicios fueron: las minas, dada
la poca profundidad a la que debian ser fondeadas, se descubrian facilmente
entre los 250 y 350 metros de altura, aunque podian ser enmascaradas con di-
versos colores. En cuanto a los submarinos, fueron rdpidamente identificados a
cotas de 25 y 40 metros, no asi a 70. Después de analizar los resultados obtenidos,
el capitdn general del Departamento Maritimo de Cartagena ordend que todos
los sumergibles de la clase C fueran pintados en color verde con objeto de difi-
cultar su localizacién por los aviones. Solo la prensa local informé de estos
adiestramientos.

En 1928 se realizaron dos nuevos ejercicios, en los que participd la Aviacion
Naval. El Dédalo partia del puerto de Barcelona el 23 de julio camino de Marin (11).
Lo mandaba Juan Muifioz Delgado (12). El buque atracé en el puerto gallego el
28 de julio, transportando cinco hidroaviones Macchi 18 de la version de alas
plegables (13), a los que se uniria, procedente de La Corufia, otro Macchi
pilotado por Fontdn (14). El objetivo de los ejercicios aeronavales era la reali-
zacion de précticas aéreas de observacion y correccion del tiro de los buques de
la Escuadra, para lo cual se dot6 a los hidroaviones de radio. La evolucién de
varios de ellos, asi como la llegada de los acorazados Jaime 1'y Alfonso XIII,
fue seguida por un grupo de 260 turistas belgas (15). Los ejercicios se llevaron

(6) La Voz de Menorca, 20 de junio de 1928.

(7) Ibidem, 19 de junio de 1928.

(8) Ibidem, 23 de junio de 1928.

(9) Ibidem, 10 de julio de 1928.

(10) Ibidem, 11 de julio de 1928.

(11) El Soly La Opinion, 24 de julio de 1928.

(12) El Dia Grdfico, 24 de julio de 1928.

(13) Diario de la Marina, El Correo Extremerio, 31 de julio de 1928. La Tierra, 1 de agosto
de 1928.

(14) El Liberal, 31 de julio de 1928. El Progreso, 2 de agosto de 1928.

(15) La Libertad, 1 de agosto de 1928.
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a cabo en el Poligono de Tiro Naval Janer. Como reflejé la prensa, la actividad
de los Macchi fue incesante: se desplazaban a Vigo (16) y todos los dias sobre-
volaban la ria (17) ejecutando ejercicios de reconocimiento (18). Finalizadas
las maniobras, procedente de Marin, arribo al puerto de Vigo la Escuadra de
Instruccidn, integrada por los acorazados Jaime I, Alfonso X111, los torpederos
ntimeros 2,7, 9y 10, junto con el Dédalo, ademads de los cruceros Blas de Lezo,
Meéndez Nuiiez y Princesa Victoria Eugenia, con el objetivo de aprovisionarse
de carbon (19). Un avidn resulté averiado el 20 de agosto, siendo trasladado al
Dédalo para ser reparado (20). Mientras se abastecian, diariamente los hidroa-
viones llevaron a cabo ejercicios dentro de la bahia (21). Lo mds positivo de
estas maniobras aeronavales, las primeras de este tipo celebradas en Espaiia,
fue la constatacion de que el tiro naval se podia efectuar gracias a las observa-
ciones de los hidroaviones. En el debe hay que apuntar las dificultades en la co-
municacion aire-mar, tanto empleando sistemas tradicionales como nuevos. El
Dédalo permaneci6 atracado en Vigo hasta el 5 de septiembre.

Honorio Cornejo, preguntado por los periodistas sobre las anunciadas ma-
niobras navales, respondié que no se habia acordado nada respecto a la fecha y
el lugar de su realizacién, «pero, desde luego, se celebraran este afio» (22). Pos-
teriormente informé de que el inicio de las mismas serfa el 10 de octubre (23),
finalizarfan un mes después y se desarrollarian en aguas levantinas y de ba-
leares (24).

El supuesto tactico fue objeto de una «curiosa» polémica medidtica. Utili-
zando fuentes locales, el rotativo La Libertad procedi6 a su descripcion:
«... desde el crucero Almirante Cervera se comunicard a la segunda escuadra
de cruceros, destructores y submarinos que un convoy maritimo, protegido por
los acorazados y otros buques, navega de Sur a Norte, por el Mediterrdneo. El
plan a realizar por la segunda escuadra es buscar al convoy, concentrar las
fuerzas y atacarle en las condiciones mds ventajosas, para destruirlo o apoderarse
de él. El convoy sera simulado por remolcadores, cafioneros y algtin buque au-
xiliar. Desarrollado este supuesto tdctico se realizara la segunda parte de las

(16) El Progreso, 1 de agosto de 1928.

(17) Ibidem, 3 de agosto de 1928.

(18) El Debate, La Libertad, El Nuevo Dia, El Luchador 'y La Correspondencia de Valencia,
15 de agosto de 1928.

(19) El Soly Diario de la Marina,?21 de agosto de 1928. La Libertad, 22 de agosto de 1928.
Heraldo de Castellon, 31 de agosto de 1928.

(20) El Progreso, 23 de agosto de 1928. La Correspondencia Militar, 24 de agosto de 1928.

(21) El Siglo Futuro, Diario de la Marina, Las Provincias 'y La Libertad, 1 de septiembre de
1928.

(22) La Epoca 'y La Voz, 24 de agosto de 1928. La libertad, 25 de agosto de 1928.

(23) ElSiglo Futuro, El Imparcial y El Heraldo de Madrid, 5 de octubre de 1928. El segundo
de los rotativos era el inico que anunciaba la ausencia del ministro de Marina en las mismas.

(24) Revista Vida Maritima, nimero 868, 15 de octubre de 1928, p. 299.

40 [Julio



TEMAS GENERALES

Crucero Almirante Cervera. (Foto: www flickr.com/photos/armadamde)

maniobras, esto es, los barcos grandes atacardn y realizardn un desembarco en
una isla de las Baleares, que se supone ha sido ocupada por el enemigo y dicha
isla serd defendida por los barcos pequefios y los aviones. La isla tal vez sea la
de Ibiza. Esta parte de las maniobras es muy interesante y no exenta de peligros,
pues aquellas han de efectuarse de noche, por parajes de poco calado, actuando
los submarinos en un radio grande y navegando los destructores a toda marcha.
Si el almirante Sr. Rivera lo considerase oportuno, se efectuaria una tercera
parte de las maniobras, consistente en un desembarco en Los Alfaques». La
Nacion taché de falsas estas informaciones (25).

El Dédalo participd en las maniobras embarcando dos escuadrillas de Macchi 18,
un par de torpederos Blackburn y un dirigible SAC, partiendo de su base en el
puerto de Barcelona el 2 de octubre (26) y arribando a Cartagena, donde
estaba concentrada la escuadra, dos dias después (27). Los navios se trasladaron
a la bahia de Santa Pola (28). El rotativo El Sol recogia de la siguiente forma
la noticia: «L.os nombres de los barcos son los siguientes: Principe Alfonso,

(25) «Las Maniobras Navales en el Mediterraneo», en La Libertad, 19 de octubre de 1928,
p.- 4. Un breve resumen en: El Heraldo de Madrid, 19 de octubre de 1928. La Nacion, 19 de
octubre de 1928.

(26) Las Provincias, diario de Valencia, 3 de octubre de 1928.

(27) El Imparcial,4 de octubre de 1928.

(28) El Liberal y El Dia: diario de informacion defensor de los intereses de Alicante y su
provincia, 10 de octubre de 1928.
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Almirante Cervera, Méndez Niiiiez, Blas de Lezo, Extremadura, Jaime I, Alfonso
XIII, Lazaga, Alsedo, Velasco y Sdnchez Barcdiztegui, nueve submarinos y
cinco torpederos. Todos vienen al mando del almirante D. José Rivera y Alvarez
de Canero. Manana se espera la llegada del Dédalo, Almirante Lobo, Esparia
niimero 3, el aljibe Africa y El Canguro» (29). La maquinaria del Dédalo, so-
metida a mucha tension, se averiaba al deformarsele los hornos de las calderas.
No obstante, llegaron 10 hidroaviones, «los cuales, después de efectuar varias
evoluciones sobre los buques, regresaron a su base» (30). Los barcos efectuaron
algunos ejercicios: «Esta mafana realizaron practicas de tiro y evoluciones los
acorazados y cruceros aqui fondeados. Regresaron al oscurecer. Los submarinos
hicieron también ejercicios de inmersion en la region de la bahia acotada para
dicho fin» (31). La Voz informaba ampliamente tanto de la composicion de la
escuadra como de su salida de la bahia de Santa Pola: «Amanece un dia es-
pléndido, luminoso. En las primeras claridades del alba han levado y salido de
puerto los barcos auxiliares. Poco después se hizo a la mar el cafionero Cana-
lejas... Los demds barcos, acorazados, cruceros y destructores, listos a zarpar,
segtin orden recibida, reducen sus amarras y lanzan al cielo espesas columnas
de humo. Los muelles y rompeolas del puerto, repletos de gentio» (32). Al Dé-
dalo se le efectud una reparacion urgente en Cartagena (33),y el 17 de octubre
sali6 a hacer pruebas de mdquinas y velocidad, tras lo cual se traslad6 a Ibiza
acompafiado del remolcador Ciclope (34). Ambos atracaron en el puerto de
Palma, desde donde los aviones del Dédalo se encargaron del reconocimiento
aéreo con el objetivo de descubrir el convoy que debia atacar las islas (35).
Una dificultad fue el mal estado de la mar, de la que informé prensa: «Reina
mar gruesa» (36). También recogia la actividad incesante en Mahodn: «Llegé la
escuadrilla de hidroaviones, que amar6 en la base naval. Esta madrugada le-
vantaron el vuelo cinco hidros, que volaron sobre Mahén. Los submarinos
también salieron. S6lo queda en el puerto el guardacostas Tetudn» (37). Poco
después amarraba el crucero Extremadura (38) y se produjo un incidente entre
un sumergible y un acorazado: «... se comenta que estuvo a punto de ocurrir

(29) El Soly Las Provincias, 10 de octubre de 1928.

(30) ElSol, 11 de octubre de 1928. Reproduce la noticia con iguales términos: La Voz, 11 de
octubre de 1928.

(31) ElL Sol, 16 de octubre de 1928.

(32) RISTORI MONTOJO, Pedro: «De la mar y de los barcos. Las maniobras navales», en La
Voz, 11 de octubre de 1928, p. 4.

(33) El Soly La Voz, 13 de octubre de 1928. La Correspondencia Militar, 14 de octubre de
1928.

(34) El Sol, 20 de octubre de 1928.

(35) Ibidem, 24 de octubre de 1928,y La Libertad, 25 de octubre de 1928.

(36) El Heraldo de Madrid, 30 de octubre de 1904.

(37) El Sol, 26 de octubre de 1928.

(38) Ibidem, 27 de octubre de 1928.
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una colisién entre un acorazado
y un submarino asigndndole,
por cierto, una nacionalidad a
éste que no era precisamente la
espafiola. ;Qué harfa alli ese
barco? La intromisioén parece
haber estado muy a punto de
producir una catdstrofe si el
acorazado no maniobra muy
oportunamente» (39).

Los rotativos nacionales in-
formaron ampliamente sobre la
presencia de Alfonso XIII en las
maniobras navales. Primero lo
hicieron sobre su partida con
destino a Valencia (40). Después
sobre el atraque en el puerto le-
vantino de los cruceros Principe
Alfonso y Almirante Cervera
para trasladar al monarca (41).
Tercero, sobre su breve estancia
en Valencia y su embarque, jun-
to con el nuevo ministro de Ma-
rina, en el Principe Alfonso. Cuarto, su llegada a Palma (42). Quinto, las dificul-
tades derivadas del mal estado del mar que retrasaron el desembarco del rey (43)
y, por dltimo, las maniobras presididas por él (44). Los ejercicios navales
finalizaron el dia 9 de noviembre, habiendo ocasionado un gasto de 250.000 pe-
setas (45). Alfonso XIII embarcaba en el Principe Alfonso atracando en el
puerto de Cartagena para regresar a Madrid el 12 de noviembre (46). En contraste
con la amplia cobertura del viaje real, la informacién sobre las maniobras pro-
piamente dichas durante los primeros dias de noviembre fue mucho més reducida.

Alfonso XIII. (Foto: www.wikipedia.org)

(39) Vida Maritima, nimero 869, octybre de 1928, p. 315.

(40) La Correspondencia Militar, La Epoca, El Heraldo de Madrid, El Imparcial, La Libertad
y La Nacién, 3 de noviembre de 1928.

(41) La Epoca, 5 de noviembre de 1928.

(42) La Epoca, El Liberal, La Libertad y La Nacion, 6 de noviembre de 1928. La Corres-
pondencia Militar, El Imparcial y Mundo Grdfico,7 de noviembre de 1928.

(43) EllImparcial’y La Libertad, 8 de noviembre de 1928. La Correspondencia Militar,9 de
noviembre de 1928.

(44) La Epoca, El Imparcial, La Libertad, La Nacion, Nuevo Mundo 'y El Sol, 9 de noviembre
de 1928.

(45) Las Provincias: diario de Valencia, 8 de noviembre de 1928.

(46) La Epoca 'y La Nacion, 12 de noviembre de 1928.
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En la prensa nacional se podia leer, informando de la Aerondutica Naval, sobre
la llegada del Dédalo y del remolcador Ciclope al puerto de Mahén el 5 de no-
viembre (47), su salida en medio de la expectacion general a las 16:00 horas del
dia 9 (48), su intervencién en el dltimo ejercicio —«Los hidros del Dédalo
realizaron, en combinacién con los cruceros y acorazados, un supuesto tctico
sobre esta isla. Desde muchos puntos de la costa se observé la maniobra. Los
hidros regresaron a bordo del Dédalo, cuyo barco zarp6 a las cinco de la tarde,
rumbo a alta mar» (49)— vy el cierre de las maniobras: «A las tres de la tarde
evolucionaron sobre el puerto un dirigible y ocho hidroplanos del Dédalo, pre-
senciando el Rey desde el crucero Principe Alfonso los brillantes ejercicios de
la escuadrilla aérea» (50). Resefiar, por tltimo, el resumen que de los ejercicios
navales hizo El Siglo Futuro. Apuntaba el diario catdlico que estos no obedecian
a ninguna amenaza exterior: «... la situacion internacional de Espaia es inme-
jorable; pero no por eso deben descuidarse los ejercicios que den a las fuerzas
armadas la eficiencia necesaria» (51). Solamente el rotativo La Nacion hablaba
sobre el tema. El autor opinaba que las maniobras navales habian conseguido
despertar un gran interés en Espafia y, ademds, demostraban que la Marina es-
pafiola era capaz de efectuar unos ejercicios «reservados hasta ahora a las flotas
de las potencias navales de primer orden» (52). El Dédalo regresaba a su base
de Barcelona el 10 de noviembre.

Las maniobras aeronavales de 1929

Estas tuvieron novedades respecto a las del afo anterior. En primer lugar, la
presencia del contralmirante Mateo Garcia de los Reyes, ministro de Marina,
embarcado en el buque de la Compaiiia Trasmediterrdnea Infanta Cristina. Se-
gundo, la importancia concedida en estas al Arma Submarina, que participd
con todas sus unidades, aunque los sumergibles desempefiaron el papel de
buques de escolta. Tercero, el Dédalo habia sido sometido a profundas reformas
que le permitieron, ademds de transportar aviones, servir como buque-taller,
perdiendo su capacidad para albergar dirigibles. Por ultimo, la mds importante,
el protagonismo concedido a la prensa. Se autorizé el embarque en el bando

(47) La Epoca, 6 de noviembre de 1928.

(48) El Siglo Futuro, 10 de noviembre de 1928.

(49) El Sol, 11 de noviembre de 1928.

(50) La Correspondencia Militar, 13 de noviembre de 1928.

(51) «Péginas Navales. Las maniobras de la Escuadra», en El Siglo Futuro, 14 de noviembre
de 1928, p. 1.

(52) ALVARADO Rivas, C.: «LL.a Marina de Guerra. Maniobras Navales», en La Nacion, 22
de noviembre de 1928, pp. 1-2. Estudio pormenorizado de la Aviacién Naval en Aérea, nime-
ro 64, noviembre 1928, pp. 19-22.
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blanco de los corresponsales de La Nacién y La Epoca; en el bando negro, por
su parte, iban los representantes de Estampa, El Heraldo de Madrid y El Debate.
A bordo del buque Infanta Cristina estarian los redactores de ABC y United
Press. Resefiar que la REVISTA GENERAL DE MARINA apenas dedicaba dos paginas,
sin texto y con sendas fotografias, a las maniobras de 1928. Por el contrario, las
de 1929 fueron ampliamente difundidas (53).

Los ejercicios se desarrollaron en aguas del Mediterraneo. Tuvieron tres
fases: desde el 29 de septiembre hasta el 1 de octubre, del 7 al 8 de octubre y,
con una duracidn de apenas seis horas, una ultima fase el 12 de octubre, consis-
tente en un desembarco en la playa de Burriana. La Aerondutica Naval aporto,
amén del Dédalo, dos escuadrillas de Macchi 18, dos aparatos torpederos Black-
burn y un Savoia 62 que haria funciones de enlace. Informaron sobre la com-
posicion de la fuerza aérea gran nimero de rotativos: «De las fuerzas aéreas de
Marina tomardn parte un globo dirigible y 16 hidroaviones, con dos torpederos
y seis aparatos terrestres, y de las fuerzas aéreas del Ejército, 27 aviones» (54).
El Dédalo atracaba en Cartagena el 10 de septiembre para limpiar sus fondos
(55). Algunos de los hidroaviones, procedentes de Barcelona, llegaron el dia 19
a Alicante (56). Una escuadrilla, en vuelo directo desde Barcelona a Mahon,
perdié uno de sus Macchi 18, siendo rescatado por el destructor José Luis Diaz
que, «llevando a remolque al hidro, fonde6 en Mahon a las diez de la mafiana,
y seguira viaje a Palma para aprovisionarse de petréleo» (57). El corresponsal
del periédico La Epoca informaba sobre los mandos y la composicién de cada
una de las escuadrillas de hidroaviones (58). El portaviones fue asignado al
bando blanco, dirigido por el contralmirante José Antonio Suanzes, «que arbolard
la insignia en el crucero Principe Alfonso» (59). Formaban parte del mismo
cuatro cruceros, seis destructores, seis submarinos, cuatro torpederos y el buque
de salvamento de submarinos Kanguro. Se informé tanto de la composicion de
las fuerzas aéreas como de sus mandos en la prensa: «Tomarédn parte en las ma-
niobras unos cincuenta aviones, de los cuales 25 pertenecen a Marina y otros

(53) REVISTA GENERAL DE MARINA, tomo CIII, pp. 946-947, tomo CV, octubre 1929, pp.
564-570.

(54) La Epoca y La Voz, 6 de septiembre de 1929. La Correspondencia Militar, El Debate,
El Heraldo de Madrid, El Imparcial y La Libertad, 7 de septiembre de 1929. Vida Maritima, nt-
mero 890, 15 de septiembre de 1929, p. 265.

(55) Salida de Barcelona del Dédalo, en El Debate, La Epoca, El Imparcial y El Sol, 11 de
septiembre de 1929. Llegada a Cartagena: El Heraldo de Madrid, 12 de septiembre de 1929, La
Epoca y El Sol, 13 de septiembre de 1929.

(56) La Epoca, 19 de septiembre de 1929.

(57) «Maniobras Navales en el Mediterraneo», en La Nacion, 21 de septiembre de 1929,
p- 6. Reprodujeron la noticia: La Libertad, El Sol, 22 de septiembre, y La Voz, 23 de septiembre.

(58) «La Aerondutica Naval en maniobras», en La Epoca, 26 de septiembre de 1929, p. 1.

(59) La Epoca,7 de septiembre de 1929. La Nacion 'y La Voz, 26 de septiembre. El Heraldo
de Madrid y El Siglo Futuro, 27 de septiembre de 1929.
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tantos a Guerra. Se dividirdn en dos grupos —bando negro y bando blanco—,
que mandardn el comandante Barrén y el teniente de navio Ceano» (60). El Dé-
dalo partia del puerto de Cartagena en la madrugada del 20 de septiembre para
fondear en la bahia de Santa Pola (61), realizando sus aviones algunos ejercicios:
«Esta mafana evolucionaron sobre la bahia, durante tres horas, siete hidroaviones
que, al mediodia, amarraron junto a los muelles» (62). Desde el puerto de Ali-
cante, con una escuadrilla de hidroaviones, el Dédalo llegaba al de Ibiza el dia
27 de septiembre (63), trasladdndose a Palma la jornada siguiente, procediendo
a lanzar «varios hidros, los cuales efectuaron algunos vuelos» (64).

El supuesto tictico consistia en probar el valor estratégico de las Baleares.
Apuntar la rivalidad por el control del Mediterrdneo occidental entre Italia y
Francia y los posibles deseos de ambas potencias de ocupar el archipiélago.
Las maniobras eran una advertencia del compromiso de Espaia con su defensa.
El bando negro deberia apoderarse de un punto de las islas Baleares y convertirlo
en base avanzada desde donde apoyar después las operaciones de desembarco
y ocupacion de una playa en la costa peninsular blanca. En una primera fase del
ejercicio, un convoy de fuerzas negras partiria desde Cartagena para desembarcar
en Es Codolar (Ibiza), ocupando esta isla y Formentera. La primera se convertirfa
en una base naval avanzada desde la cual lanzar un ataque al continente. Jugaron
un papel destacado los hidroaviones de la Aerondutica Naval: «... los aeroplanos
del bando contrario, y se vio en el horizonte una escuadrilla de nueve aparatos,
que evolucionaron sobre los torpederos. Se ignora si los inutilizaron» (65).
Ademds, «durante toda la mafiana de hoy volaron sobre la ciudad los aviones
del Dédalo y los de la base naval de Mahdn» (66). Los rotativos El Sol y La
Voz, en su idéntico resumen de esta primera fase, glosaron la intervencion de la
aviacidn, reseiiando el accidente de un hidroavién (67). La segunda fase ensayaria
el bloqueo de las citadas islas por el bando blanco (68). Finalizaria el ejercicio
con el desembarco de los negros en la playa continental de Burriana (Castellon).
La misién de los blancos era rechazar el desembarco y destruir la escuadra
negra y los buques transportes en un plazo maximo de cuarenta y ocho horas a

(60) La Epoca, 16 de septiembre de 1929.

(61) El Imparcial, El Liberal, La Libertad y El Sol, 20 septiembre de 1929. La Correspon-
dencia Militar y El Debate, 21 de septiembre.

(62) El Imparcial, La Libertad y El Sol, 24 de septiembre. La Nacion, 25 de septiembre de
1929.

(63) El Debate, El Sol 'y La Voz, 28 de septiembre de 1929.

(64) El Imparcial y Las Provincias: diario de Valencia, 29 de septiembre de 1929. Diario
de la Marina, 1 de octubre.

(65) El Imparcial, El Siglo Futuro 'y El Sol, 1 de octubre de 1929.

(66) La Libertad y Mundo Grdfico,2 de octubre de 1929.

(67) El Debate, El Soly La Voz, 3 de octubre de 1929.

(68) FERNANDEZ CUENCA, Carlos: «En el mar y frente al mar. ; El segundo supuesto tdctico?,
en El Imparcial, 12 de octubre de 1929.
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partir de la media hora tras la que se supone que el seméforo comunicé la pre-
sencia de las fuerzas negras. Serian apoyados por los hidroaviones de la Aviacién
Naval, que proporcionaban cobertura aérea frente a la oposicion presentada por
aparatos de la Aviacion Militar, con base en tierra: «La aviacién, la naval espe-
cialmente, demostré su constante trabajo en este tema, por tener una misiéon
mas definida; hubo aparato que estuvo en el aire cinco horas seguidas» (69).

Alfonso XIII, como ya hiciera el afio anterior, habia seguido los dos tltimos
ejercicios. Previamente, habia embarcado en Barcelona el 6 de octubre. El dia
15 presidia, junto al Gobierno, desde la motonave Infanta Cristina una revista
naval en el puerto de Valencia (70). Causaron muy buena impresion las manio-
bras realizadas por los sumergibles, que emergieron, especialmente el C-/, a
muy poca distancia del Infanta Cristina. Particip en la exhibicion la Aerondutica
Naval, encargada de cerrar el acto. Desde las paginas de La Libertad se podia
leer sobre su composicion: «Aviacion naval: estd integrada por tres tipos de
aparatos, que son Torpederos Blackburn,con motor Napier-Lion de 500 caballos.
Macchi 18, con motor Issota Fraschini, de 250 caballos. Savoia 62, con motor
Hispano-Suiza de 600 caballos. A excepcion de este tltimo y los aviones torpe-
deros, los demds son de construccién nacional, empezdndose ahora a construir
en Barcelona, en serie también, el tipo Savoia, para lo cual ha sido adquirida la
patente que corresponde» (71).

Después, los hidroaviones volaron a Barcelona. El Dédalo tuvo que detenerse
en Tarragona para recoger a uno que se le habia roto una hélice. Atracé en Bar-
celona el 16 de octubre.

(,Qué conclusién extraer? La informacién proporcionada por los grandes ro-
tativos nacionales sobre la participacion de la Aerondutica Naval en algunos de
los ejercicios navales fue suficiente. Resefiar que en un primer momento solo
los periddicos locales la reflejaron en sus pdginas. A partir de otofio de 1928 la
situacién cambid. La prensa nacional informé sucintamente a sus lectores sobre
esta y su importante papel en las maniobras aeronavales de la Armada.

(69) EI Sgl, 15 de octubre de 1929.

(70) La Epocay La Voz, 15 de octubre. La Correspondencia Militar y Diario de la Marina,
16 de octubre de 1929.

(71) «Las maniobras navales», en La Libertad, 16 de octubre de 1929. Sobre el desfile
aéreo: «La aviacion en la revista naval», Las Provincias: diario de Valencia, 16 de octubre de
1929, p.2.
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