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Introduccion

L dia 2 de mayo de 1866, con ¢l combate de El Callao, s¢
dieron por finalizadas las acciones militares en la guerra
de Espafia contra Chile, Perd y Bolivia. La escuadra de
Méndez Niifiez se dirige a la isla de San Lorenzo, en las
proximidades del puerto peruano, para subsanar los dafios
producidos durante el combate. Todas las averfas fueron
reparadas con facilidad, excepto las de la fragata Beren-
guela, que necesitd de la ayuda de los demds barcos y
unos tablones de madera de pino rojo procedentes de una casa de aquella isla.

El dia 9 de mayo, tras dirigir un documento de despedida al decano del
Cuerpo Diplomdtico en Perd y una vez repuesto de sus heridas, el brigadier
Méndez Nifiez anuncia el levantamiento del bloqueo. Al dia siguiente, la
escuadra parte de El Callao, incendian al vapor chileno Maule por considerar-
lo un engorro v devuelven, por orden del Gobierno, el Matias Cousifio.
Meéndez Nifiez divide a la escuadra en dos divisiones: una que se dirigird a
Rio de Janeiro con la intencién de contener un posible contraataque al trifico
maritimo espafiol, y una segunda a Espafia, via Filipinas. El dia 11 de mayo
las dos divisiones se separan.

Travesia por el Pacifico. Llegada a Manila

Esta division estaba compuesta por las fragatas Numancia y Berenguela,
corbeta Vencedora, transporte Marqués de la Victoria, mercante Uncle-Sam (1)
y fragata Mataura (2), ¢ iba al mando del comandante de la fragata Berengue-
{a, capitan de navio Manuel de la Pezuela y Lobo. Méndez Niifiez decidié esta
ruta para los buques que por sus caracteristicas (Numancia), estado

(1) De 1.400 toneladas. Comprada en Panam4 antes del bombardeo de Valparaiso.
(2) Contratada como transportc.
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Fragata Resolucién. (Foto de la obra Bugues de la Armada espaiiola a través de lu fotografia,
de J. L. Cocllo y A. R. Rodrigucz. Ministerio de Defensa, Madrid 2001).

(Berenguela) o tamafio (Vencedora) no era recomendable que se enfrentasen a
los temporales del cabo de Hornos, puesto que se avecinaba ¢l temible invier-
no austral. Los primeros dias se navega en conserva, aunque ¢l andar de cada
uno era muy diferente. La Berenguela tenfa que restringir el trapo para igualar -
el andar de la Numancia. La aparicion del temido escorbuto hace que cada
uno navegue a su maxima velocidad para de este modo alcanzar tierra lo antes
posible y asf obtener viveres frescos. El teniente de navio Pardo de Figueroa,
de la fragata Numancia, anota en su diario en la parte correspondiente a la
navegacion a Othaiti:

«...los ranchos ya no son ranchos; se almuerza sopa de ajo sin ajo y con
aceite malo... La comida consta de sopa con caldo de charqui (carne seca que
usan los indios de Perd y Chile) y garbanzos duros como un lefio; carnero o
vaca salada y podrida, sin mds alifio que vinagre, y la cena se reduce a gazpa-
cho fresco sin ajo ni cebolla. Esto es pasar hambre; hoy darfamos aqui un
doblén por un diente de ajo, aun cuando por el olor secasen nuestra villane-
rfa..., lo unico fresco que disfrutamos son algunos bonitos que se cogen al
anzuelo; pescado azul, seco, ordinario y malsano. El dia que tenemos un prin-
cipio de este veneno, llamamos opipara nuestra mesa y sacamos el vientre del
mal afio...»
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Esta mala consideracidon del
pescado azul ha cambiado y ahora es
una estrella de la dieta mediterrdnea,
Para olvidar los malos ratos de csta
penosa y larga travesia, [a dotacién
hace comedias en ¢l alcdzar. Otro
elemento que empezd a escasear fue
el tabaco. llegindose a vender a ocho
duros la libra. Al final de la travesia
¢l precio llega a 20 duros la libra v a
un real el cigarritlo (3). Los que no
podian pagar csas cantidades llega-
ron a fumar raspaduras de madera de
pino.

Los barcos Hegan a la isla de
Othaiti de forma escalonada. El -
primero cs la fragata Berenguela, el
9 de junio y con 155 enfermos de
cscorbuto a bordo. El 13 llegan ¢l
wransporie Marqués de la Victoria

y la goleta Vencedora. El 17 lo Fragata Nmn:uu':ﬂa. (Foto dc’la obra Buquesﬂe
la Armada espaiiola a través de la forografia,

hacen el Uncle-Sam y Mataura. La 47" “coelg y A, R. Rodrigucz. Ministerio
Numancia, mis lenta, recorre con de Defensa, Madrid 2001).
tranquilidad cl paralelo de 11° sur y

llega a la isla francesa el 24 de junio con 110 enfermos. No es de extrafiar Ia
aparicién del temido escorbuto, ya que la escuadra no recibia viveres frescos
desde principios de diciembre de 1865, es decir, seis meses antes. La llegada a
la isla Francesa no les debié parecer real, tal y como describe el teniente de
navio Iriondo: ‘

«No es posible explicar el placer inefable que embargd nuestro corazén al
pisar tierra... Asi, cuando la sentimos bajo nuestros pies, nos detuvimos prime-
ro a contemplarla, a remover sus piedras y esparcir sus arenas, a recoger las
hojas que arrastraba el viento y golpear en los troncos de los drboles...» (4).

El conde de la Ronciére, gobernador de las islas, habilita un hospital para
el cuidado de los enfermos que se recuperan con rapidez. La divisién espaiiola
no desaprovecha la oportunidad de su estancia en Othaiti y celebra una recep-

(3) Nos da una idea de lo elevado del precio el hecho de que el kilogramo de bacalao se
vendia en Espaiia a 50 céntimos y que el coste total de construccidn de la Numancia ascendid a
algo mds de seis millones de pesctas.

{4y Viaje de circunnavegacion de la Numancia.
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Vista de la cubierta de la Almansa en los afios sesenta, def siglo x1x. (Foto: Musco de Ponteve-
dra. incluida en la obra Bugues de la Armada espaiiola a través de la folografia, de J. L. Cocllo
y A. R, Rodriguez. Ministetio de Defensa, Madrid 2001).

¢ién, a bordo de la Numancia, con asistencia de todas las autoridades, incluida
la reina nativa Pomaré IV. Con este acto se agradece la hospitalidad, se
desempefia uno de los cometidos inherentes a toda agrupacion naval: instru-
mento de la diplomacia, y sirve de encuentro, de viejos amigos, entre los
oficiales espafioles y franceses de las expediciones franco-espafiolas a
Cochinchina (5) (1858) y México (6) (1861).

Antes de salir para Manila se aprovecha para limpiar fondos, gracias a los
servicios de los buscadores de perlas polinesios. En esta operacién de limpie-
za se encontraron mas de 300 metros de cable enrollados en la hélice, de las
minas de la bahia de El Callao (7).

El dia 17 de julio se sale de Othaiti rumbo a Manila, donde les reciben con
entusiasmo el 8 de septiembre. Tras un merecido periodo de descanso y alista-

(5) Incursién de castigo en el actual Vietnam ante el asesinato de los religiosos espafioles
y franceses.

(6) Ante la declaracion de suspensién de pagos de la deuda externa por parte del presiden-
te de México, Judrez, se produce la intervencién armada de Espafia, Gran Bretafia y Francia. El
presidente del Gobierno, gencral Prim, ordend la retirada espaiola al comprobarse las verdade-
ras intenciones coloniales de Francia.

(7) Al entrar en El Callao para el bombardeo del 2 de mayo. la Numancia rompid acciden-
talmente los cables que servian para detonar desde tierra unos torpedos (hoy minas), lo que
providencialmente los inutilizé.
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miento, el 13 de octubre ofrecen una
recepcion a bordo de la Numancia y
parten de las Filipinas con rumbo a
la Peninsula.

Cuando la fragata Numancia se
encuentra a la altura de cabo de
Buena Esperanza, recibe orden de
unirse a la escuadra del brigadier
Méndez Nuaiiez, en Rio de Janeiro,
ante la posibilidad de un ataque. El
capitan de navio Antequera, coman-
dante del barco, refine a toda la dota-
cién para comunicdrselo, cuando
navegan cerca de la isla de Santa
Elena. La situacién no debid ser
comoda para este ilustre marino con
seis casos de viruela a bordo (dos
fallecieron) y mucho cansancio
acumulado en la dotacién. Al llegar a
Rio y comprobarse que no existe tal ' . - B
amenaza al trafico, la fragata Brigadier D. Casto Méndez Nifiez. (Foto de la

: el obra Bugues de la Armada espaiicla a través
guéf(mcgl,;}felrz,a 213 (I;el?ms.uld' de la fotografia, de J. L. Cocllo ¥ A. R. Rodri-
nira en Ladiz el dia € seplicm- gucz. Ministerio de Defensa, Madrid 2001).

bre de 1867, por lo que se convierte

en el primer buque acorazado que da la vuelta al mundo. Si para la época ¢l
viaje transatldntico, al mando del entonces capitdn de navio Méndez Niifiez,
ya fue un hito digno de destacar para todas las marinas, la vuelta al mundo le
valié el lema de Loricata nave quae primo ferram circuivit.

S % o

Travesia por cabo de Hornos. Viaje hasta Rio de Janeiro

Esta division, al mando directe del brigadier Méndez Nifiez, no se dirige a
climas cdlidos y tierras fértiles, por el contrario, desde El Callao ponen rumbo
hacia [os helados mares del cabo de Hornos y a las puertas del terrible invier-
no austral, en ¢l que Ias noches duraban mas de 18§ horas. Ni que decir tiene
que el temido escorbuto hizo rapidamente su aparicién cn las cuatro fragatas
como si de una maldicién azteca se tratase. La situacion era terrible: la fragata
Villa de Madrid, al mando del capitan de navio Claudio Alvargonzdlez, mane-
jaba el aparejo con sélo 24 hombres, a los que se tenfan que unir los guardias
marinas y oficiales. Enfermos tenfa a 380 hombres, el 90 por 100 de la dota-
cién, de los que tuvo que arrojar al agua a 31. En la fragata Blanca (capitédn de
navio Juan B. Topete) la situacién no era mejor. Murieron 26 hombres. La
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fragata Almansa (capitdn de fragata Victoriano Sdnchez-Barcdiztegui) era la
menos afectada, quizd por llevar menos tiempo en campaiia, al incorporarse
en abril de 1866. Pero, sin duda, fa nave mds castigada fue la fragata Resolu-
cidn (8). al mando del capitdn de navio Carlos Valcdreel, por los hechos que a
continuacién veremos, Factor comin a todos lo barcos eran las penosas condi-
ciones de vida y equipamiento para enfrentarse al terrible ¢lima: «sus pantalo-
nes de lanilla, rotos por el uso, apenas cubrfan media piernas.

Los cuatro barcos navegan en conserva hasta que se dispersan: debido a un
temporal de componente ntorte, a primeros de junio. Contintian sus derrotas ¢n
solitario en demanda de cabo de Hornos. El 13 de junio la fragata Resolucidn
pierde el timén y parte del codaste cuando se encuentra en las proximidades
de la isla de Diego Ramirez (56° 32°S-68° 25°W). Continda navegando,
gracias a la pericia de su comandante y dotacién, utilizando unos remos a
modo de timén, aunque con poca efectividad y dejandose llevar por las
corrientes. Scgiin el informe del comandante: «...seguimos navegando con
el auxilio de [a Providencia dnicamente...». En esta situacion tan precaria, la
fragata Resolucion llega a las proximidades de la isla dc los Estados (a
unas 170 millas de Diego Ramirez) en la noche del 15 de junio. En la noche
del 18 al 19 de junio avistan un barco y les hacen sefiales con farolas y benga-
las. resultando ser la fragata mercante danesa Petrer Fordr, mandada por el
capitdn Broederson. A la mafiana siguiente intenta, sin €xito, darles remolque.
En esta situacidn, el capitdn de navio Valcdrcel retine a la Junta de Oficiales
por si procede abandonar el barco. Se toma la decisién de transbordar a los
enfermos, pero hace todos los esfuerzos posibles por salvar la fragata. E! vien-
to refresca y sélo se pueden transbordar 35 enfermos. La fragata danesa
permanece ¢n las proximidades de la Resolucidn hasta el dfa 21, en que se
pierde de vista por un notable empeoramiento del tiempo. En la fragata espa-
fiola, ante la imposibilidad de observar, se navega por estima, y suponen que
no cstdn lejos de tierra. como se confirma al observar que la sonda disminuye
hasta las 35 brazas. Al amanecer dcl 22 avistan tierra. Navegando con la trin-
quetilla y ¢l contrafoque fondean ¢n la isla de los Leones Marinos (Sea Lion
Island), situada a unas 90 millas al sur de la isla Soledad, la mds oriental de
las Malvinas. Llegados a este punto la solucién adoptada es la de mandar un
bote a Puerto Stanley para solicitar ayuda. Se presenta voluntario ¢l teniente
de navio Cecilio de Lora, que invirtié 14 horas en Ilegar. Magnifica media
de sietc nudos, teniendo en cuenta que hablamos de 52° de latitud sur y en
invierno. En Puerto Stanley se encuentra el buque de la Marina britdnica
HMS Spiteful. El capitdn de fragata Fletcher salc inmediatamente en ayuda

(8) Esta fragata cra el barco de toda [a escuadra que mds tiempo llevaba en zona, ya que
Junto con la Triunfo. perdida en un incendio en la noche del 25 de noviembre de 1864, formaba
parte de la expedicidn cientifica del almirante Pinzdn, que partié de Cdadiz ¢l 10 de agosto
de 1862,
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de la fragata espafiola y la remolca el dia 26 hasta Puerto Stanley para re-
parar, donde llega con 300 hombres cnfermos de escorbuto, pricticamente el
60 por 100 de la dotacién. Aunque los britdnicos tienen muy buena voluntad,
les faltan instalaciones en tierra para atender a tantos enfermos. La suerte hace
entrar en escena a la fragata danesa Peter Fordt, que le transbordan 200 hom-
bres. A pesar de todos los esfuerzos mueren 23 hombres de la dotacién.

De nuevo entra en acion el teniente de navio de Lora y construye un timén
con varios trozos de roble. Tardaron 45 dias en construirio, lo que causé admi-
racion entre los oficiales extranjeros presentes, aunque lo més sorprendente es
que una vez probado resulta ser mejor que el original, y s¢ mantuvo en servi-
cio hasta la llegada del barco a Espafia. El segundo comandante de la Resolu-
cion (capitdn de fragata Lopez Seoane) marcha a Montevideo, aprovechando
un viaje del HMS Spiteful, y se presenta ante ¢l brigadier Méndez Niiiez el
19 de julio. Este manda a su mayor general (9), capitan de navio Miguel Lebo
y Malagamba, al mando del vapor de ruedas Colon, Los barcos salen del las
Malvinas el 16 de septiembre rumbo a Rio de Janeiro, aunque aquella misma
noche sc separa debido, como no, a un temporal. Llegan felizmente a Rio,
donde se retinen con ¢l resto de la division. Los enfermos se reponen con rapi-
dez, como es de esperar de cualquiera que convalezca en esa bonita ciudad.
Meéndez Ndfiez cnvia al teniente de navio Pastor a la Peninsula con documen-
tacion. El Gobierno ordena el regreso de las fragatas Villa de Madrid, Blanca
y Resolucion, que llegaron a la Penfnsula con grandes honores.

«...Fueron recibidas con entusiasmo en nuestros departamentos maritimos,
que rivalizaron en demostraciones de carifio hacia los espaftoles heroicos que
tan alta y honrosamente habfan sostenido ¢l pabellén nacional. El Gobicrno,
por su parte, expidié Reales drdencs de calurosa gratitud para que fuesen
lefdas a las tripulaciones de aquellas fragatas, otorgé amplias mercedes y
recompensas a todos los vencedores del Callao, y mandé acufiar una medalla
conmemorativa de aquel brillante hecho de armas...» (10).

El brigadicr Méndex Nificz permanece cn Rio de Janeiro con la Almansa,
Concepcion y Navas de Tolosa (estas dos tltimas llegadas desde la Peninsula)
para continuar protegiendo las Iineas maritimas comerciales ante posibles
ataques de buques chilenos o peruanos en las costas atldnticas de Sudamérica.
Estas peripecias terminan, con la vuelta triunfal de Méndez Nifiez, cuando
fondea en Cddiz ¢l 15 de diciembre de 1868,

(93 Lo que hoy podriamos denominar jefe de Estado Mayor.
(1) Novo y Covsox, Pedro: Historia de la Guerra de Espaia en el Pacifico. Imprenta de
Fortanct. Madrid 1882,
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