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El deportê  aeronáutico y la protección  ̂
del Estado

D esde hace m ucho tiem po se ha preocupado 

M o t o a v i ó n  de recoger el estado de opinión en 

torno a estas im portantísim as cuestiones, y  en 

más de una ocasión desde nuestras colum nas 

han sido lanzadas ideas e in iciativas que hem os 

tenido la satisfacción de ir viendo cristalizar en 

la m ayoría  de los casos.

H ace unos años, el deporte en cualquiera de 

sus m anifestaciones estaba reservado a una cla

se social que h acía  de él un medio de en trete

ner sus ocios. Pero en el últim o decenio especial

mente, hem os podido observar que el deporte 

gana adeptos en todas las clases sociales, que, 

convencidas de que por él se logran la salud y  la 

belleza, lo practican  cada vez con m ás entu

siasmo.

D e  todas las m anifestaciones deportivas cono

cidas hasta el día, ninguna indudablem ente tan 

sugestiva y  tan com pleta, por hacer v ib rar el en

tusiasm o de todas las em ociones, com o la A v ia 

ción. N o es,, sin em bargo, la m ás practicad a, y  

esto es debido exclusivam ente a que es el de

porte m ás caro.

E sta  carestía, que no es debida al deporte en 

sí sino al estado em brionario en que se encuen

tra aún su desarrollo en nuestra patria , es indu

dable que se reduciría extraordinariam ente en 

cuanto circunstancias especiales pudiesen hacer 

cristalizar en realidades los m il entusiasm os que 

h oy se ven cohibidos p or todas estas razones.

E l hacerse piloto h o y  es una cosa cara. Si no 

exageradam ente cara, sí inaccesible a  la  m ayo

ría de los m uchachos que desearían lograrlo.

N osotros recibim os infinidad de cartas en que 

se nos pregunta por el medio m ás económ ico 

para obtener el títu lo , y  con todo el pesar que 

ello supone, hem os de contestar que h o y en  E s

paña, las m uy reducidas escuelas en que puede 

conseguirse el aprendizaje, no están en condi

ciones de poder poner la  realización  de este de

seo al alcance de todas las fortunas.

Y  lo triste es que nos encontram os en un 

círculo vicioso de d ifíc il ruptura. M ien tras no 

se m ultip lique en E sp añ a la  aviación de turis

mo, no será posible llegar al abaratam iento de 

la enseñanza ni del m aterial. Pero tam bién es 

cierto que h asta  que esto últim o no se logre, no 

llegará a desarrollarse la aviación  de turism o.

Por ello, se hace im prescindible acu dir al E s

tado. E l E stad o, com prendiendo perfectam ente 

este problem a, debe acudir con sus m edios a  rom 

per ese círculo. Y  debe im pulsar con ellos ese ab a
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ratam iento hasta que el desarrollo de esta  acti

v id a d  le perm ita producirse por sí solo.

A ctualm ente el E stado acude con prim as a 

com pensar la  carestía  del m aterial de proceden

cia nacional. Pero nada o casi nada creem os h a 

de lograrse con esto si no se acude asimism o a 

crear elem entos que puedan beneficiarse de estas 

ventajas.

Y  no se crea que el esfuerzo privado perm a

nece ausente. Prueba de ello es la  constante 

creación de clubs y  asociaciones que procuran en 

la  m odesta m edida de sus fuerzas ir haciendo 

algo. Pero h a y  que reconocer que sus propósi

tos se estrellan en la  m ayoría  de los casos en 

m uchos obstáculos, de los cuales no son los m e

nos im portantes su aislam iento y  su autonom ía.

L a  D irección  general de A eronáutica, que tan 

to entusiasm o viene poniendo en esto, debiera a 

nuestro juicio, articu lar todos estos clubs en una 

organización uniform e y  única. B ase para ello 

podrían ser los A ero Populares, que dejarían  de 

ser locales p ara convertirse en A ero P opular de 

España. T o d as esas sociedades que h o y  se desen

vu elven  con arreglo a  infinitos criterios, serían 

secciones de ese A ero Popular, que así podría 

realizar una verdadera labor de conjunto, con 

planes bien m editados y  llevados a  la  práctica  

con arreglo al mismo criterio para todos los ca

sos.

E l E stado podría entonces subvencionar a esa 

entidad en la  extensión que se juzgase preciso, 

haciéndose la  distribución en form a que podría 

ser m ixta. U n a parte, a cada sección con arre

glo  a su desarrollo cu an titativo , o sea por el n ú 

mero de socios; la  otra, con arreglo a su des

arrollo cu alitativo , o sea por la  labor desarro

llada.

C uan to en esto se gastase (la sum a nunca 

se ría  dem asiado grande) sería una inversión 

cu yo  beneficio recaería sobre el mismo E s

tado, puesto que actualm ente sólo se dispone 

de un reducido rem anente sobre las necesidades 

en personal de las p lan tillas actuales, y  sabido 

es que en tiem po de guerra (y  perdónesenos la 

crueldad de la  frase), es enorm e el consum o  de 

pilotos y  observadores. L a  nación necesita de 

grandes cuadros de personal disponible y  per

fectam ente entrenado que en un m omento deter

m inado pueda sustituir los claros que han de." 

producirse necesariam ente.

¿ Y  no es lógico que con la  v ista  puesta en 

esto se procure la  creación de una organización- 

que pueda, jugando al deporte, crear este número* 

de personas capacitadas al paso que se echam 

los cim ientos del desarrollo de una activid ad  que, 

como la  aviación de turism o, puede ser una fuen

te de riqueza?

A l frente de los centros aeronáuticos de E s

paña h a y  afortunadam ente personas que están 

dispuestas a poner todo su esfuerzo al servicio* 

del progreso aeronáutico. H an  de tener en cuen

ta seguram ente que esto que decim os es una 

puerta que se abriría  para  que todas las clases 

sociales tuviesen acceso al logro de sus aspira

ciones. P odría  para ello incluso fijarse en ese 

A ero Popular un porcentaje de socios que no 

pagasen cuota o la  pagasen m uy reducida. Pero, 

en fin, todo esto son detalles al m argen de la. 

idea principal, que es la  form ación de una so

ciedad única, fuerte, num erosa y  con medios, 

económ icos que pudiese, m erced a  su organiza

ción adecuada, devolver con creces al E stado 

cuanto éste le facilitase p ara  el engrandecim ien

to de la  A viación  española por el procedim iento 

del deporte. Que siem pre lo m ejor aprendido 

fué lo que se aprendió ju g an d o ...

A n t o n i o  M o n r o y .

o f e r t a

En nuestro deseo de dar facilidades a los aficio
nados a la construcción, hemos hecho gestiones, 
y como consecuencia de ellas, poseemos una 
oferta de tensores de aparatos, a los siguientes 

precios para nuestros lectores:

4 x  80 ........................  2,75
3 x  35 ......................... 2,25
2 x  30 ......................... 2,00

Los pedidos podrán hacerse por mediación  
de MOTOAVION, siendo completamente gratui

ta  nuestra gestión.



De> la verbena de> «Aero Popular» de  ̂ Madrid

Conchita Montilla, “Señorita Aviación 1933” con la “Señorita Aviación 1932”.
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Relación do Proveedores de; Aero
náutica Militar

R. D E EG U REN , INGENIERO: Reina, 5.-M ad rid .-M ateria les eléctricos y aislantes especiales.
* ’  Cables.

MOISES SANCHA: M ontera, 14. T eléfo n o  11877. M ad rid .— M onos, gafas, casquetes. B o tas y  equipos
de gim nasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: a a ~ t\«i o » _ ,  ¿ „ r r a ü    . \ ) 1 j  „ i: j  a  _o642. i el. 22164.— F a b rica : V alladolid . A p artad o 78.

RADIADORES COROMINAS: M a d rid -B a rce lo n a.-La mas antiítua fábrica ríe radiadores

S. I. C. E . dirección G en eral: B arquillo , 1.— F á b ric a : C arretera de C h am artín , n .  M ad rid .— Fabricación
Nacional de m agnetos, bujías, term inales de seguridad, ju ntas herm éticas para circulación líquida
v equipos eléctricos de aviación.

NARCISO GONZALEZ SEGURA: C alle  Im perial, núm . 6.— T elé fo n o  16231.— L on as. D ri
les. R etores. Y u te -arp ille ra  para enfard aje. H ilos para 

guarnicionero. C ordelería  de cáñam o y  esparto. C artón  em breado. C ub os de lona. A lgodones para im pieza de m á
quinas. C on fección  de toldos para establecim ientos y  balcones.

HJI

Ä L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase.  
Motores marinos y de aviación.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.— Economía de consumo.— Duración.
Materiales de gran calidad.— Desgaste mínimo.

C. Sagrerà, 279 — B A R C E L O N A  — P.° Gracia, 20

Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18



D e ;  l a  v e r b e n a  d e ;  « A e r o  P o p u l a r »  de;  M a d r i d

Consuelito Copano, “ Señorita Aero Popular 1933” .
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«AERO POPULAR» DE BARCELONA
E l número de socios de esta nueva entidad as

ciende y a  a seiscientos cincuenta, de los que 

han volado h asta  la  fecha m ás de doscientos. E l 

local de Enrique G ranados, 91 (planta b a ja ), 

está y a  arreglado para  em pezar en él la  cons

trucción de planeadores y  los cursillos de con

ferencias sobre tem as de aviación. Se espera 

sólo que pase esta tem porada de fuertes calores 

para  em pezar estos trabajos.

E l día 1 de septiem bre se instalará el local 

social en el piso entresuelo de la  calle de A ra 

gón, número 249 (al lado de R am b la  de C a ta 

lu ñ a ), donde se dispone de galería cerrada y  te

rraza descubierta. Se instalará en él la  b ib liote

ca, salón de lectura y  escritorio, tertulia, bar, 

Secretaría y  Junta directiva.

Se ha recibido una com unicación de la D irec

ción General de A eronáutica C iv il m anifestan

do que ha sido concedido a  este A ero Popular 

de B arcelon a la  cantidad de tres mil pesetas en 

concepto de subvención, y  que dicha D irección 

General ve con agrado la  labor de propaganda 

de la A viación  em prendida por esta Sociedad.

D on  Juan M aluquer, que h a venido a  B arce

lona como Com isario enviado por el Centro de 

V uelos sin M otor, nos h a  visitado. Com o con

secuencia de una carta  recibida del Sr. A daro  y  

de la  v isita  del Sr. M aluquer, nos hem os dirigi

do nuevam ente al Centro de Vuelos sin M otor 

solicitando docum entación, instrucciones, libros, 

folletos y  “ sandow os” para la  cam paña de vue

los en planeador que en seguida se iniciará por 

A ero Pop u lar de Barcelona y  para la  que existe

gran entusiasm o entre las señoritas y  señores 

socios.

En vista  del aum ento constante de socios se 

p royecta efectuar vuelos, no sólo los domingos 

por la  m añana, com o hasta ahora, sino tam bién 

los sábados por la  tarde y  después los dom ingos 

por la  tarde y  festivos no dom ingos. E sto hasta 

que funcione la E scuela de p ilotaje en  que h a

brá vuelos diariam ente por la  tarde.

L a  acogida dispensada en B arcelona a  este 

Aero Popular es extraordinariam ente favorable. 

Puede decirse que la  m ayoría  de la juventud 

barcelonesa se cuenta y a  entre los aficionados a 

la A viación por medio de esta Sociedad.

N o debem os term inar estas líneas sin expre

sar nuestro agradecim iento a los señores A lv a 

rez B u ylla , Pastor, Sandino, A rias Salgado, L on 

goria, B ayo , M eana, M aestre, M onroy, Sánchez 

Cordobés, A rija , Pascual, V alle, G rau, Ferrán- 

diz, Torrejón, H erguido, Lorenci, V ela, N úñez, 

G utiérrez, Santam aría y  V illceballes y  Prensa de 

Barcelona en general por el desinterés y  afecto 

con que han facilitado la obra em prendida por 

este Aero Popular. Tenem os fe en que no sólo 

no decaerá este entusiasm o y  el de los socios, 

sino que será m ayor cada d ía  y  recibirem os nue

vas y  valiosas aportaciones, con lo que llegare

mos a  efectuar una obra im portante en la  A ero

náutica española, sobrada de héroes pilotos y  

navegantes y  fa lta  de m edios p ara  hacer llegar 

a la  juventud lo que constituye en esta  hora su 

m ayor afición e ideal: volar.

Boletín p a r a  to m a r  p a rte  en los sorteos de vu elos g r a tu ito s  de MOTOAVION
D ...............................................................    d e .....................años de edad,

domiciliado en e l núm  de l a .......................................d e .....................................................................................................

en  . . . . ....................................................,  desea tomar parte en e l sorteo de vuelos gratuitos del
prim er mes que se celebren en Cuatro Vientos, estando conforme con las 
condiciones que la Revista  M o t o a v i ó n  ha publicado.

...............................   ,     de de agosto 1933.
Firma,

(Las personas menores de edad, deberán acreditar en el momento de presentarse en Cuatro Vientos al Sr . Jefe de 
vuelos de Aero Popular, tener autorización de sus padres o tutores).

N i  AERO POPULAR n i  M o t o a v i ó n  a c e p t a n  r e s p o n s a b i l i d a d  a l g u n a  d e r i v a d a  de e s t o s  v u e l o s .
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«AERO POPULAR» DE MADRID
L a  Com isión organizadora de la  verbena da 

las m ás expresivas gracias al A ero C lu b  por su 

donativo de nueve vales p ara  efectuar vuelos en 

el aeródrom o de B arajas, no habiéndolo hecho 

antes por fa lta  de tiem po p ara  su publicación 

en el núm ero anterior.

T am bién  dejó de pu blicar por la  m ism a cau

sa las fotografías de las señoritas elegidas para 

“ Señorita A v ia ció n ” y  “ Señorita A ero P o p u lar” 

celebrado en la  verbena organizada por nuestra 

Sociedad en el D án cin g, haciéndolo h oy para 

m ayor satisfacción de todos.

Com o podrán ver nuestros lectores, se trata  

de señoritas bastante guapas y  sim páticas, pero 

no obstante, lam entam os que a  estas eleccciones 

no se presenten todas las que asisten a  esta  cla

se de fiestas, pues com prendem os que al presen

tarse no pierden nada de su condición de m u

jer, ni de su dignidad, ni de nada, antes al con

trario, m ás bien les favorece.

E n  esta elección pudo haberse presentado un 

buen plantel de m ujeres “ estupendas” , y  por 

la fa lta  de costum bre, por vergüenza o por lo 

que quiera que sea, dejaron de hacerlo, y  las 

que se presentaron fueron la m ayoría  a la  fuerza.

E ste retraim iento quitó bastante vistosidad  e 

interés a la  elección, con lo que resulta que el 

J u rad o  tuvo que elegir entre las que se presen

taron p a ra  no dejar ninguna elección desierta, 

suscitándose con tal m otivo ciertos com entarios 

que están m uy lejos de la  realidad, y a  que los 

com ponentes de este Jurado eran organizadores 

socios, no socios y  no organizadores los que, 

m ediante votación  secreta, eligieron a  cada se

ñorita; así es que el Jurado en todo m omento 

tuvo ecuanim idad; ténganlo así presente los co

m entaristas que no les fué de su agrado la  elec

ción y  que com entan cosas que jam ás pensó na- 

'die ni estaban hechas de antem ano.

V U E L O S  S IN  M O T O R

E sta  Sección h a efectuado con el aparato 

C . I. P . A ., de construcción nacional, en el cam 

po de R etam ares, los vuelos siguientes:

Julio d ía  27.— F . Fernández, 28 J4 ; K uem - 

neth, 27 G il, 26; B e jarano, 28; A n ita , 25.

*  *  *

Se suplica a  los señores socios que al cam biar 

de dom icilio avisen a  estas O ficinas, P la za  de la 

C ru z Verde, núm . 3.

COLABORACION ESPONTANEA  

E L  N U E V O  L O C A L

L a  aspiración de tanto tiem po en el A ero P o 

pu lar se h a logrado y a . P or fin tenem os un lo

cal que si no es el que habíam os soñado todos, 

es algo en esto que p arecía  inaccesible. A h ora 

es cuando todos los pensam ientos y  proyectos 

que se h an  hecho por todos cuando el local no 

existía, se lleven, si no todos— no seam os avari

ciosos— , por lo menos algunos a  la  práctica. 

N o  cabe duda que esto y  hablando de la  crea

ción del taller que todos, socios y  d irectivos, de

seábam os, de acuerdo cuando el lo cal estaba en 

nuestra im aginación solam ente. E xam inarem os la 

cuestión detalladam ente y  verem os lo que p o

drem os obtener de dicha creación y  los trabajos 

que nos h a  de costar. E n  el ta ller se pueden 

construir planos de repuesto p ara  los p laneado

res, así com o todas las piezas que h agan  fa lta  

p ara  los m ism os; se puede dar clase de m otores, 

para  lo cual contam os con un m otor M ercedes, 

que se puede desm ontar y  m ontar h asta  que nos 

quedem os sin ninguna p ieza. E sto  pensando ra

zonadam ente o cuerdam ente, que puestos en el 

terreno de dejar su elta  la  im aginación, podem os 

llegar a  hacer planeadores com pletos, avionetas, 

etcétera. C onvenim os, por tanto, que puestos a 

pensar aún con “ m odestia”  nos reporta bene

ficios la  creación del taller. A h o ra  nos faltan  

m aestros que nos d irijan  la  labor q u e se haga. 

Seguram ente se h a lla ría  algún señor por la  Jun

ta  d irectiva que p o d ría  decirnos la  form a de h a 

cer costillas, largueros, etc., y  aun en el caso de 

que no se encontrase, un profesor altru ista, un
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m ecánico de los que nos cuidan los aparatos, po

d ría  encarguarse de ello, m ediante un estím ulo 

prudente, y a  que al fin y  al cabo en algo se ha 

de notar que tenemos la  subvención de 6.000 

pesetas. P ara  la  clase de m otores es m ás fácil 

encontrar profesor, y a  que en la  m ism a Junta 

h a y  chóferes y  m ecánicos en abundancia, que 

siem pre que se ha hablado de esto han ofrecido 

su concurso desinteresado.

E n  cuanto a los m uchachos que iríam os a  tra

b a ja r y  a aprender algo de lo que a todo espí

ritu  ágil le interesa, h ab ría  que poner en el re

clutam iento y  en las norm as que rigieran el tra

b ajo  un poquito de sentido común. N o  se obli

garía  a  cada individuo a asistir m ás de tres ve

ces a  la  sem ana, lo que da un porcentaje de un 

d ía  sí y  otro no. E l trabajo  no se interrum piría 

ningún día, porque el turno de descanso de la 

m itad de los apuntados sería  diferente del de 

la  o tra  m itad. En el trabajo  se tendrá siempre 

en cuenta que p ara  aquel que no quiere trabajar 

el m ejor remedio es expulsarle. Seguram ente de 

esta  -forma se trab ajaría  bastante, aprendería

m os cosas útiles y  en una form a agradable; apar

te de la  obra de cultura que representa la  crea

ción de una escuela de capacitación profesional. 

C asi me atrevería a afirm ar que esgrim iendo la 

creación del taller como argum ento “ sentim en

ta l” , sacaríam os a la  D irección  de Aeronáutica, 

otras 6.000 pesetas.

E s hora de que la Junta nueva, que viene os

tentando con orgullo su interés por la  Sociedad, 

acom eta esta obra decididam ente, con lo que nos 

convencería del todo de su interés por Aero Po

pular. N o es justo poner “ pegas” y  tram p as. 

ahora que y a  puede ser un hecho, cuanto antes 

a todos les parecía  estupendo. Y o  así lo espero, 

como asimism o trabajar en una cosa por la  que 

siem pre he tenido afición.

H a y  que aprovechar la racha de optim ism o 

que disfrutam os actualm ente. D espués de la  es

pléndida verbena— a la que esperam os la  siguien

te, que será más estupenda— y  después de la. 

iniciación del curso de pilotaje, que esperam os 

que acabe en seguida, gracias a la inteligencia 

del profesor señor Servet, y  que se siga  con 

otros, merced al tesón del mismo señor, sería un 

adecuado colofón la  creación del taller, a esta, 

corriente de optim ism o, que h a y  que aprovechar 

y a  que son contadas las que disfruta el Aero- 

Popular.

¡A h !, y  se me olvidaba. A  ver si alguien se 

ocupa de conseguir el perm iso de vo lar rem ol

cado para los planeadores, ¡que buena falta, 

hace!

J o s é  P é r e z  G a r c í a . Socio del A ero P op ular.

t n t t n t t t t n t n n x n n m m m u t m t n n u t x t x t x t t n t t m .

Preguntas y  respuestas ?
1.a Cum pliendo los veinte años en él m es de 

octubre próximo y habiendo cursado instancia de 

solicitud y la docum entación necesaria al Jefe  

de los Servicios de M aterial e Instrucción de 

Cuatro Vientos con fecha  27 del pasado m es de 

ju lio , ¿podré ingresar como soldado voluntario 

en las tropas de A viación M ilita r de Cuatro  

Vientos en los llam am ientos del próxim o m es de 

noviem bre?

2.a E n  caso contrario, ¿en qué otra fecha in

gresaría?

3.a Para lo cual ¿m e valdría la misma docu

m entación e instancia?

4.a ¿E s cierto que para diciem bre se han de  

formar unas convocatorias de m ecánicos de A via

ción?

5.51 E n  caso negativo, ¿para cuándo se cele

brarán dichas convocatorias?

6.a Siendo socio del Aero Popular de M adrid  

y estando en provincias fuera del radio de M a 

drid desde que m e asocié en diciem bre, ¿se po

drán solicitar dos o más vuelos de propaganda 

para efectuarlos personas ajenas a la Sociedad, 

en el mismo día?

7.a ¿H asta cuántos vuelos pueden efectuarse
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de propaganda con diferentes personas al mismo 

tiem po?.— J. R. M . L a  C arolin a (Jaén).

i . a Sí.

2.41 Cuando lo vuelva a solicitar.

3.a L a  docum entación, sí; la  instancia, no.

4 a N o. Y  m ucho ojo con los tim os de cier

tas “ agencias” .

5.a N o  se sabe, ni h ay  nada por ahora.

6.a D os como m áxim um .

7.a Idem.

* * *

i . a ¿Podría decirme si siendo licenciado en  

un Cuerpo procedente de reemplazo forzoso pue

de uno ingresar como voluntario en el Grupo in

dependiente de hidroaviones de L os Alcázares, 

si exigen las mismas condiciones y docum entos 

que para ingresar voluntario en cualquier escua

dra de las actuales; si rigen las mismas fechas de 

ingreso; qué tratam iento tiene el Jefe del Grupo

Rogam os a D . Antonio Navarro M artín  

nos com unique su dirección.

y si dicho Grupo pertenece a la Aeronáutica N a 

val del M inisterio de M arina o a la Jefatura de 

Aviación del M inisterio de la Guerra, y en caso 

de poder solicitar ingreso, ¿tendría la bondad  

de indicarm e un form ulario de instancia?

2.a Solicitando ingreso voluntario en la E s

cuadra núm. i ,  en G eta fe, afecta a la 3.a Inspec

ción, por no haber vacantes o por conveniencias 

del servicio, ¿podrían destinar a uno al grupo de 

tres escuadrillas afectas a la sextay séptim a y oc

tava divisiones orgánicas en León?.

J o s é  S á n c h e z  R u i z . L a  M am ola  (G ran ada).
•**

1.a E l grupo de hidros de L os A lcázares per

tenece a A viación  M ilitar. P ad a  ingresar como 

voluntario ha de dirigirse al Jefe de los servicios 

de instrucción. L as condiciones y  fechas, creem os 

son las m ism as que para las Escuadras.

2.a N o.

* * *

1.a La obra con el título de “ M anual de 

A viación sin M o tor” ¿seguirá publicándose has

ta su term inación? Y  de ser así, ¿podría man

darme, pagando yo el im porte de franqueo y va

lor de los núm eros pertenecientes a las páginas 

i .a a 17 y  72 a 97 de la referida novela? Y  de 

mandarla, ¿cuánto me costaría en total?

2.a Siendo radiotelegrafista ¿podría ingresar 

como voluntario en el Cuerpo de Aviación? Y  de 

ser así, ¿haría el favor de decirm e en qué provin

cia de España están las Escuelas de R adio de 

Aviación y en qué m es del ano son las convoca

torias?

3.a ¿M e serviría la docum entación que en la 

convocatoria de julio  pasado del presente año me 

devolvieron del Centro de Transm isiones para 

mandarla con la solicitud de Aviación?

4.a ¿H ay en España Escuelas donde se pue

dan cursar estudios para el título de P iloto  civil?

Y  de haberlas, ¿pudiera decirm e en qué provin

cia de España se hallan?

F r a n c i s c o  C a s t i l l o  R u e d a . H uércal de A l

m ería (A lm ería).

1.a L a  obra del Sr. C orb ella  ha de continuar

se hasta la term inación, claro es que si causas de 

fuerza m ayor no lo evitasen.

Podem os rem itirle los núm eros que desea. Su 

va lor es de 0,50 cada uno m ás el franqueo y  el 

certificado si desea recibirlo así.

2.a S í; como uno que no lo sea.

L a  E scuela de R ad iotelegrafistas está  en  C u a 

tro V ientos y  sólo se puede ingresar cuando 

anuncian convocatoria. P or ahora no h a y  nada.

3.a L a  docum entación esa le sirve desde luego.

4.a L as h ay  en M ad rid  y  B arcelona, y  h a b ía  

(no sabem os si aún) en Santander.

MOTOAVION es recibido
gratuitamen te por todos los seño

res socios de AERO POPULAR 

de Madrid y AERO POPULAR de 

Barcelona
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S ,.treri. de Spo,« M O Í S é S  S a S i C l t a ,  S .  A

14, Montera, 14 : - : Teléfono 11877 MADRID

N O T A  D E
Pesetas

Monos de invierno de mucho abrigo para los gran
des vuelos de altura, modelo militar, aprobado
por la C- misión de com pras......................................... 100

Monos de entretiempo...............................................................  60
Monos de verano.......................................................................... 35
Monos b lancos............................................................................... 25
Monos antiácidos para manipular el m o to r ..................... 70
Gabán de cuero reglamentario, forro especial de

gran abrigo ..........................................................................  200
Casquete de cuero reglamentario forrado de p ie l . .  30
Id. id. id. de gran abrigo........................................................... 20

PRECIOS
Pesetas

Id. id. id. de v e ra n o ...............................................................  15
Casquete de cuero para telefonista, o radio.............  20
Teléfono auricular ..................................................... 80
Botillón forro de piel y cremallera, suela de goma

para encima del ca lzado................................................  35
Gafas cristal «Triplex», irrompibles...............................  20
Gafas cristal «Oto» y otras, estuche aluminio  15
Cinturón ob serv ad or.............................................................  45
Cinturón piloto......................................... 1............................  40
Pantalón buzo, para sacar los aparatos hidros del

m ar...........................    150

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviación Militar.

Hijos de Mendizábal
A lm a ce n es  al por m a y o r  de hierros 

y ferretería

Almendro, 8 .—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Francisco Mora Rey
T o ld o s  y c o r t i n a s . - C o r d e l e r í a . - L o n a s .  

S a q u e r ío  Y u te s  y Tramillas .

2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. J5Í72

UN NUEVO T R IU N F O
C H  R Y S L E R

P L Y M O U T H
U N  S E I S

T odas las características Chrysleir. — N uevas líneas aerodinám icas. — M O T O R  
F L O T A N T E . — Velocidad. — E lasticidad. — E l máximo valor** por** su  precio

Vea los nuevos modelos.

AGENCIAS DÉ VENTA: CONCESIONARIOS TALLERES, OFICINAS

Pi y Margall, 14 Q p | H A C \ Y
Génova, 11 M .I .I U . ,  3. H. Esproncgda, 38 y 40 EspronKaa> 38 y 40



L A S  C A R R E R A S  D E  “ O U T S -B O A R D S ” 

D E  B IL B A O

E L  II  T O U R I S T  T R O P H Y  E S P A Ñ O L

L as inscripciones recibidas hasta la  fecha para 

estas im portantes carreras que son, como y a  he

mos dicho en núm eros anteriores, la  única com 

petición de prim era categoría durante el año 

1933 que se h a de celebrar en E uropa, son las si

guientes:

Suecia: B o  H jorth , del K . M . de Estocolm o. 

C asco S. 3. C yclone. M o to r Soriano.

E rick  Pehrsonn, del K .  M . de Estocolm o. 

C asco  S. 21. Passarin. M otor Soriano.

Ita lia : Conte C ario  C asalin i, del M . A ., de M i

no. Casco Bagliesso. M otor Soriano. L uigi Rou- 

chi, del M . A ., de M ilano. C asco 1-7. Passarin. 

M otor Laros.

Suiza: G. W . B ertholet, de la  Sté. N . de G i

nebra. Casco Z . 19. Engeli. M otor Soriano.

F ran cia: Jean D u p u y, del C . C ., de París. 

C asco  F . 54. Soriano. M o to r Soriano.

E spaña: G onzalo de la  G ándara, del C . N . de 

S a n  Sebastián. Cascos E . 7 y  E . 8. Soriano. M o 

tores Soriano.

R icard o  Soriano de Ivan rey, de P eña M o to 

rista de V izca y a . Cascos E . 2 y  E . 3. Soriano. 

M otores Soriano.

José L . G áld iz, de P. M . V . C asco  E . 10. So

riano. M o to r Soriano.

A . Bouchon, de P . M . V . C ascos E . 4 y  E . 5. 

Soriano. M otores Soriano.

A dem ás están anunciadas otras im portantes 

inscripciones, entre las que se cuentan el equipo 

del C lu b  N áu tico  de B arcelona, los italianos N iño 

y  Stefano Feltrenelli y  otros varios.

F elicitam os a la  P eñ a M otorista  V izca ín a  por 

e l brillante éxito de inscripción que esto supone 

y  que es anuncio de un verdadero acontecim ien

to  deportivo.

E s tam bién m uy num erosa la  lista  de las ins

cripciones recibidas p ara  esta  im portante prueba.

Asim ism o, el International M o to r C y c lis t ’s 

T o u rin g  C lub de Londres, que organiza, de acuer

do con Peñ a M o to rista  V izca y a , un raylle auto- 

m otorista L ondres-B ilbao, p ara  presenciar la  ca

rrera internacional de T o u rist T ro p h y  Español, 

anuncia que tiene y a  logradas num erosas inscrip

ciones y  que la  salid a  se efectu ará  en Londres el 

2 de septiem bre para  llegar a B ilbao  el d ía  7 y  

presenciar las carreras de los d ías 8 y  10.

E L  G R A N  P R E M I O  D E L  U L S T E R

E l día 19 de este mes, y  en B elfast, ,se ha 

disputado el G ran Prem io del U lster p ara  m oto

cicletas, en el circuito  de C la d y  por carretera, 

famoso por sus largas rectas, de las cuales una 

tiene siete m illas.

En la  clase de 250 c. c. llegó prim ero D odson, 

cubriendo las diez vueltas, de 20,5 m illas cada 

una, en dos horas, cuarenta y  cuatro segundos, a 

la velocidad m edia de 76,53 m illas por hora. E n  

segundo lugar se clasificó M an dera.

E n  la  clase de 350 c. c., se clasificó en prim er 

lugar W . L . H an d ley, cubriendo las once vu el

tas de su categoría, o sea 225,5 m illas, en dos 

horas, cuarenta y  un m inuutos, cuarenta y  cinco 

segundos, a  una velocidad  m edia de 83,65 m illas 

por hora. E n  segundo lugar se clasificó J. G uth- 

rie, en dos horas, cu aren ta y  tres m inutos, vein 

tisiete segundos, a  una velocidad m edia de 82 

m illas por hora.

E n  la  clase de 500 c. c. se clasificó en prim er 

lugar el popular cam peón, S tan ley  W oods, cu

briendo las 246 m illas de su categoría  a la  ve
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locidad m edia de 87,43 m illas por hora, seguido 

a diez segundos por T im  N u n t, seguido por W al- 

ter R u sk. W oods superó hoy su velocidad de 

hace dos años en el mismo circuito en una m illa 

exacta, y a  que había alcanzado el prom edio de 

86,43 Por hora.

E L  G R A N  P R E M IO  D E  N IZ A

Se celebró la im portantísim a prueba autom o

vilista  el G ran Prem io de N iza , triunfando en 

toda la  línea el as italiano N u volari, que hizo 

el recorrido (303 kilóm etros) en 2 horas, 56 m i

nutos 18 segundos 3/5, a un prom edio de velo

cidad de 103,916 kilóm etros.

Se clasificó en segundo lugar D erytu po, en 

2 h., 57 m., 47 s., 1/ 5 ; 3, G u y  M olí, a  una 

vu elta; 4, F agio lli; 5, Lehoux, con A lfa  Rom eo; 

6, Lew is, con A lfa  Rom eo; 7, P ierre F élix , a  cua

tro vu eltas; 8, C am pari, con M asserati.

L a  lucha entre E tancelin  y  N u volari hizo que 

la carrera resultase em ocionantísim a.

N u volari, que m archaba en cabeza, tuvo que 

detenerse a los veinticuatro m inutos para repa

rar una avería  en un freno, pasando, por tanto, 

a  la  prim era colocación E tancelin , m anteniéndo

se en este puesto h asta  los cincuenta y  seis m i

nutos, en que hubo de abandonar por rotura de 

los frenos.

U n a vez reparada la avería, N u volari se lan

zó a toda m áquina, pasando corredores y  me

jorando posiciones, en form a tal, que a los se

tenta m inutos no solam ente había  conseguido de 

nuevo el prim er puesto, sino que sacó un m inu

to de ven taja  sobre su inm ediato perseguidor. 

L a  carrera perdió su interés, debido a la  gran 

ven ta ja  adquirida por N u volari, que la  conser

vó  h asta  el final.

E L  G R A N  P R E M IO  D E  L A  B O U L E

E l corredor francés W illiam s h a ganado por 

tercera vez el gran prem io autom óvil de L a  Bou- 

le, cubriendo la  d istancia de 204 kilóm etros en 

u na hora, veinte m inutos y  treinta y  tres se

gundos.

E L  G R A N  P R E M IO  P E S C A R A

P ara  la  puntuación del cam peonato italiano se 

corrió la  em ocionante prueba autom ovilista G ran 

Premio Pescara. E l recorrido era de 153 kilóm e

tros.

E l vencedor absoluto en autom óviles fué el cé

lebre corredor Rossi, que invirtió en el recorri

do 1 h. 10 m. 5 s. 3/5, con una velocidad me

dia de 130,987 kilóm etros a la  hora.

A ldrighetti G iordano se adjudicó el prim er 

puesto en m otocicletas, en 1 h. 14 m. 48 s. 1/5 , 

a una m edia horaria de 122,727 kilóm etros.

E L  G R A N  P R E M IO  A U T O M O V IL IS T A  D E

L A S A R T E

E n la Gaceta  ha aparecido el Reglam ento para 

esta im portante prueba.

D am os a continuación algunos de los artícu 

los m ás interesantes de dicho R eglam ento:

‘.‘A rt. 2:0 E sta  carrera se celebrará de acuer

do con lo dispuesto por el Código D eportivo In 

ternacional de la A. I. C . R ., cuyas prescripcio

nes, así como las del presente reglam ento espe

cial, se com prom eten a acatar todos los corre

dores y  concursantes por el hecho de efectuar 

sus inscripciones. P ara  todos los casos no pre

vistos en este reglam ento regirá el Código D e

portivo Internacional de la  A sociación Interna

cional de A utom óviles C lu b s Reconocidos.

A rt. 4.10 D ich o G ran Prem io se correrá en el 

circuito cerrado de L asarte  (San S eb astián ), en 

sentido inverso al de las agu jas de un reloj, 

siendo la  longitud del expresado circuito de k i

lóm etros 17 ,3 15 .

E l recorrido total que deberán efectuar los 

coches será de 519,450 kilóm etros, equivalentets 

a 30 vu eltas a l circuito.

E l A . C . de G. señalará oportunam ente las 

horas en que habrán de tener lugar el com ien

zo y  la term inación de la carrera, sin perjuicio 

de que los com isarios puedan, si lo creen opor

tuno, dar por term inada la  carrera en cualquier 

momento.

A rt. 6.° L os vehículos no podrán ir ocupados 

durante la  carrera por m ás de una persona.
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A rt. 8.° E l vehículo ganador del G ran P re

m io de E spaña en 1933 recibirá:

C op a de S. E . el Presidente de la R epública 

y  20.000 pesetas en m etálico.

A l segundo le será adjudicado un prem io de 

10.000 pesetas en m etálico.

Al tercero, un prem io de 5.000 pesetas en m e

tálico.

Al cuarto, un prem io de 2.500 pesetas en m e

tálico.

Se adjudicará tam bién un prem io de 500 p e

setas al conductor del coche clasificado que h aya  

efectuado la  vu elta  m ás rápida al circuito.

T odos los prem ios se entregarán después de 

hom ologada la  carrera por el A . C . de G.

A rt. 10. Los derechos de inscripción para 

esta carrera serán de 150 pesetas por vehículo, 

y  serán reem bolsadas a todos los concursantes 

que tomen la  salida.

Las inscripciones, acom pañadas del im porte 

de los derechos, deberán entregarse en el dom i

cilio del A . C . de G. (plaza de O qu en d o), San 

Sebastián.

L a  entrega de inscripciones podrá efectuarse 

hasta las veinticuatro horas del día 14 de sep

tiem bre; pasada esta fecha, se adm itirán inscrip

ciones, previo el pago de 300 pesetas, h asta  las 

veinte horas del día 18 de septiem bre, quedando 

definitivam ente cerrada la adm isión de inscrip

ciones en dicha fecha y  hora. E n  este últim o 

caso, sólo serán reem bolsadas 150 pesetas a los 

vehículos que tomen la  salida.

A rt. 12. Los conductores titulares podrán 

ser reem plazados por los suplentes; pero tales 

sustituciones sólo podrán efectuarse a la  term i

nación de una vuelta, y  en presencia de un co

m isario, después de haber previam ente obtenido 

la  autorización de éste.

A rt. 13. L a  salida será lanzada, saliendo los 

coches precedidos de un coche piloto, que, al 

llegar frente al puesto de cronom etradores, se 

apartará a su derecha, com enzando en aquel 

momento la carrera.

A rt. 14. D u ran te toda la  duración de la ca 

rrera, los conductores estarán obligados a obser

var todas las disposiciones que regulan la circu

lación de vehículos con m otor m ecánico por las 

v ías públicas de E spaña.

E starán  tam bién, y  m uy especialm ente, ob li

gados a ceder a su izquierda dos tercios del an

cho de la  carrera a  cualquier corredor que para  

adelantarles les p ida paso. Asim ism o se hallarán  

obligados a  obedecer inm ediatam ente cuantas in 

dicaciones les hagan los C om isarios de ruta.

Si algún vehículo concursante se detuviera por 

cualquier causa, su conductor tendrá la  ob liga

ción de colocarse a un lado de la  carretera en 

form a y  lugar tales que la  presencia de dicho 

vehículo no con stitu ya obstáculo para  la  circu

lación de los demás vehículos concursantes.

Las señales a las que forzosam ente deberán 

obedecer los conductores, serán las siguientes:

B andera azul inm óvil: M arche por el lado 

derecho.

B andera azul agitad a: Precaución.

B andera am arilla: P arad a  absoluta.

B andera negra acom pañada de un núm ero: 

P arada para el coche que corresponde a ese nú

mero.

B andera blanca: Ín dica que un coche de v i

gilan cia  o un coche am bulancia está en el cir

cuito.

Ban dera de cuadros negra y  b lanca: P arada 

al final de la  carrera.

Com o puede verse, el reglam ento del G ran 

Prem io de E spaña de autom óviles cuenta con 

toda clase de detalles para evitar reclam aciones, 

desgracias, u otras contrariedades, que en m u

chas otras ocasiones, en pruebas de esta índole, 

por una m ala organización, han ocurrido.”

L O S  G R A N D E S  P R E M IO S  D E  C O M IN G E S

E l pasado d ía  20 se disputtó el G ran Prem io 

autom ovilístico sobre la  circuito de Com inges. 

L o presenciaron m ás de setenta mil personas. 

E l nuevo circuito, pues era diferente al anterior, 

habían de recorrerlo 35 veces, lo que sum aba un 

total de 385,175  kilóm etros.

L a  inscripción para este G ran Prem io estaba 

avalorad a por el nom bre de N u volari, C am pari 

y  otros “ ases” italianos. A  últim a hora fueron
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“ fo rfa it” N u volari y  B orfachini. E l notable co 

rredor V arzi, en el m om ento de la  salida, no 

tuvo el coche a  punto.

T o d a  la  carrera fué una lucha em ocionante 

entre F agioli y  W im ille, que se resolvió a  favor 

del prim ero. L a  clasificación fué:

Prim ero, F agio li, en 2 h. 42 m. y  15 s., a una 

m edia horaria de 143,473.

Segundo, W im ille, en 2 h. 42 m. y  54 s.

T ercero, M oel, en 2 h., 45 m. y  38 s.

C uarto, W aldhaufen, a una vuelta.

Q uinto, E tancellin , a  una vuelta.

Sexto, W illard , a tres vueltas.

Séptim o, Piquet, a cuatro vueltas.

O ctavo, Lehoux, a siete vueltas.

L a  vu elta  más rápida correspondió al vence

d o r F agioli, a 147,278.

D os días después de la  llegada a A n tibes ten

drá lugar una gran prueba de regularidad en el 

circuito de L a  Garoupe.

L a  distancia entre P arís y  A n tibes será segui

da por el siguiente itinerario: P arís (O rly ), el 

4 de septiem bre 1933, Ju visy, C orbeil, F on tai

nebleau, M ontargis, N evers, M oulins, Varennes- 

sur-A llier, Saint-Germ ain-des-Jossés, V ich y; to

tal, 339 kilóm etros.

V ich y, Cusset, Lapalisse, R oaune, Saint-E tien- 

ne, A nnonay, Andances, T ournon, T a in , Valen- 

ce, M ontélim ar, Orange, A vignon; total, 368 k i

lómetros.

A vignon, A ix-en-Provence, Brignoles, Le L u c, 

Freus, Les-Adrets, Juan-les-Pins, A ntibes; total, 

2^1 kilóm etros.

*

E n  el G ran Prem io del circuito de Com inges 

p ara m otocicletas hubieron éstas de dar once 

vu eltas al mismo con un recorrido total de 121 

kilóm etros.

L a  lucha entre el vencedor y  su seguidor in

m ediato fué reñidísim a, y  se decidió en la ú lti

m a vuelta.

L a  clasificación fué:

Prim ero, C aballeri, 59 m inutos y  46 segun

dos, a una m edia horaria de 121,507 kilóm etros.

Segundo, Fernando A randa, español, una hora 

justa.

Tercero, Perrín, 1 h., 1 m. y  30 s.

C uarto, D . O rtueta, español, 1 h., 1 m. y  39 

segundos.

E L  “ R A L L Y E ”  P A R IS -A N T IB E S -J U A N -L E S -

P IN S

E sta  m anifestación tu rística  y  de regularidad 

se realizará entre P arís y  A n tibes (958 k m .), 

b ajo  el control deportivo del Autom obile C lu b  de 

N iza  de la  C osta  A zul.

Serán adm itidos todos los vehículos autom ó

viles. L a  fórm ula del concurso es la  siguiente: 

el itinerario P arís-A ntibes será cubierto en una 

sola etapa, con paradas de inspección en V ich y  

y  en A vignon.

E l francés M aurice Vasseur h a ganado las 

pruebas del concurso m oto-náutico nacional, re

servado a em barcaciones de todas categorías, cu

briendo la distancia de cuarenta kilóm etros a 

una velocidad m edia de 93,700 kilóm etros por 

hora.

En B ayo n a  se h a  corrido el gran m itin m oto- 

náutico, obteniéndose los resultados siguientes: 

E n  la prim era carrera, de quince kilóm etros, 

venció Soriano de Ivan rey, que em pleó 17 m i

nutos 5 s. 1/5 , desplegando una velocidad de 

70,948 kilóm etros por hora. Bouchón entró el 

segundo.

En la  segunda carrera los papeles se troca

ron, entrando el prim ero Bouchón, con igual 

distancia, que em pleó 18 m. 19 s., a una velo

cidad de 69,153 kilóm etros. E l segundo, Soria

no de Ivan rey, y  tercero, el bilbaíno G áldiz.

López Lafuente y Calvo, C. L.
Alm acén de F erre tería , h ierros, ch ap as, acero s, h erra

m ientas en general, tom illos y clavazón. 
Proveedores de la A eronáutica M ilitar.

Duque de Pivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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M O D E L O S  D E  A V I O N E S
E L  C O N C U R S O  D E  D R E S D E

L a  m añana del 19 de ab ril de 1933 era  aún 

bastante fresca sobre el D esner H eller, donde 

tu vo lugar el concurso. E l viento sopla del O ., 

pero las pequeñas nubes parecen avan zar de 

E . a O . E sto es com pletam ente anorm al. E n  el 

horizonte se form a una nube que se disipa casi 

en seguida. H ace un herm oso sol. E s indudable 

que en el cielo ocurre algo curioso.

Lippm ann hace un pequeño vuelo de ensayo 

con su modelo, que h a logrado la  víspera 4 m i

nutos 17 s . ; pero el avión se engancha en un pino 

y  Lippm ann lo avería  al recogerlo. E s preciso 

repararlo.

N eelm eijer, uno de los ases de la  p artid a  desde 

el suelo, h a  logrado un m odelo asom broso. Con 

m il vueltas de la  hélice, despega y  vu ela  norm al

m ente durante noventa segundos. D espués pierde 

altura y  se dirige h acia  los pinos de 15 m etros 

de elevación. Pero poco antes de llegar a  este 

obstáculo, el m odelo en cabrita  y  recobra altura 

sobre él.

Sobre un arenal em pieza súbitam ente a elevar

se, a pesar de haberse parado la  hélice por h a

berse desenrollado y a  el caucho. U n débil viento 

del O. deriva lentam ente el m odelo h acia  un 

gran claro. Ocho m inutos después del despegue 

el m odelo n avega a doscientos m etros. D espués 

cam bia de dirección y  vu elve sobre su punto de 

partida. A llí pierde a ltu ra  y  aterriza  en los lí

m ites del aeródrom o de D resde.

E l vuelo h a durado 13 m. 7 s.

M ientras, L ippm ann h a term inado su repara

ción. P rep ara el m otor; 500, 600, 800 900... 950 

vueltas... y a  está. Salida a las 11,55  horas. Los 

dos prim eros m inutos son norm ales. E l m odelo 

vu ela correctam ente a  25 m etros sobre el cam po. 

Se ve relantizar la  hélice. A  pesar de todo, el 

pequeño m odelo continúa subiendo en m archa 

regular. Seis m inutos; el antiguo “ récord” de du

ración de lanzam iento a  mano h a sido batido.

C atorce m inutos... E l tiem po realizado poco 

antes por N eelm eijer h a  sido rebasado y  el mo

delo  continúa subiendo como por una chim enea

de m uros invisibles. E s  extraordinario cóm o e l  

m odelo sube siem pre verticalm ente sin  ser deri

vado, en esta  cálida tem peratura.

¡T re in ta  m inutos!... E l “ récord”  de 1931 del 

am ericano Feinberg, en D a y to n a , h a  sido b a tid a  

tam bién. A h ora el pequeño avión de Lippm ann 

está  a  500 ó 600 m etros; es d ifícil verlo  a sim 

ple vista. D espués de cuarenta m inutos d eriva  

lentam ente hacia  el N orte. P arten  algunos c i

clistas p ara  seguirle. L legados a la  R ah n itzer 

H ohe se descubre el m odelo a  gran  altura. Sobre 

las lagunas en el bosque, cam bia de dirección y  

vuelve perdiendo débilm ente altura. A  las 13,3 

horas, se posa sobre un árbol en  W ilsch dorf. E l 

vuelo ha durado una hora y  ocho m inutos. L a  

distancia recorrida h a sido de 2.960 metros.

Estos dos extraordinarios vuelos de los apara

tos de N eelm eijer y  de L ippm ann han sido efec

tuados con m odelos clásicos de fuselaje y  no con 

m odelos tipo “ arañ a” ,* que lanzan  el caucho y  la 

hélice cuando el m otor se h a  desenrrollado por 

com pleto.

N i un trozo de m adera de b alsa  h a  sido u ti

lizado en estos dos m odelos. E l m aterial h a  con

sistido en m adera de pino, contraplaqué de abe

dul, bam bú de T o n k ín , hilo de acero y  papel del • 

Japón o seda.

E l m odelo de N eelm eijer pesaba 350 gram os. 

E l de Lippm ann, 300.

(D e Fliigsport.)

í i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i a i i i i i i i a i i i i i i i i i i a i a i i i i i i i i i i i i i i i

N uestro  concurso de; modelos
A  petición de num erosos lectores y  por h a

ber sido m odificadas algunas, dam os a  continua

ción las bases del

S E G U N D O  C O N U R S O  D E  M O D E L O S  D E

A V IO N E S

1.a L a  asistencia a este concurso será lib re .

2.a Los aparatos se clasificarán en un gru p a 

único. L os aparatos con m otor que sean lanza

dos desde el aire, sufrirán una reducción en su s 

m arcas de un 20 por 100.

3.a L a  a ltu ra  m áxim a a  que podrán e s ta r
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co lo ca d o s los aparatos en el m om ento del lan

zam iento no podrá exceder de 1,50 metros.

4.a L a distancia recorrida se m edirá en línea 

recta entre los puntos de lanzam iento y  de de

tención del aparato.

5.a L a  duración del vuelo se contará desde 

el momento del lanzam iento h asta  el de toma 

de tierra.

6.a L a clasificación se hará por el conjunto 

de am bas apreciaciones.

7.a En caso de em pate decidirá la m ayor dis

tancia recorrida.

8.a C ad a modelo podrá efectuar tres vuelos, 

tom ándose para la clasificación las m arcas más 

favorables.

9.a Los fallos y  decisiones del Jurado serán 

firmes.

10. C ad a  concursante podrá hacer tantas 

inscripciones como aparatos presente.

11. Los aparatos pueden ser inscritos por 

una sola o varias personas, y  tam bién a nom

bre de Sociedades.

12. E l concursante que en el m omento de 

ser llam ado por el Jurado no se presente con su 

aparato, quedará elim inado del concurso.

13. L a  envergadura de los m odelos no po

drá exceder de tres metros.

14. L os modelos han de ser viables; es de

cir, que si hubiesen de ser construidos en tam a

ño adecuado pudiesen transportar por lo menos 

un tripulante en las condiciones de seguridad 

exigidas h oy en la  A viación.

15. Para la designación del terreno en que 

hayan  de celebrarse las pruebas, cada concur

sante podrá proponer un cam po de pruebas an

tes del día 10 de octubre. U na vez exam inados 

y  aceptados los que reúnan condiciones, se de

signará el definitivo por votación entre todos los 

señores inscriptos h asta dicho día 10.

L as inscripciones quedan abiertas desde la fe

cha hasta el día 20 de octubre, fecha que no po

drá ser prorrogada.

M adrid, 25 de agosto de 1933.

MISCELANEA A ER O N A U TICA
D urante la noche del 4 al 5 de agosto un p i

loto m ilitar suizo, el prim er teniente F retz, ha 

realizado la  travesía  de los Alpes. P ara  ello p ar

tió de M ilán  a las 22,35 y  aterrizó en Zu rich  a 

las 24,08, o sea después de un vuelo de 1,33 ho

ras de duración. P ilotaba un “ P u ss-M oth ” y 

llevab a  como pasajero al capitán H erzig, direc

tor del aeródrom o aduanero de Altenrhein. L a  

noche era de clara luna. E s la  prim era vez que 

se hace esta travesía  durante la noche por un 

avión de turismo.
:¡c j¡: ij:

L a  cabina del globo estratoesférico de M ax 

C osyn s h a explotado al ser som etida a  los ensa

yos de presión.

R esultaron  un obrero m uerto y  otro grave

m ente herido.
* * *

Los japoneses están instalando bases aéreas 

en las islas C arolinas y  en las islas M arshall, 

que según el tratado de Versalles son actualm en

te adm inistradas por el Japón. Situadas a m i

tad de cam ino entre las F ilip in as y  las H aw ai, 

constituyen puntos de apoyo inestim ables para 

el Japón.
* * *

En lo sucesivo las estaciones de T . S. H. de 

los aeródrom os de Am sterdam , R otterdam  y  

T w en te podrán transm itir a los pasajeros de los 

aviones holandeses, belgas y  alem anes los tele

gram as que se les destinen durante el curso de 

sus vuelos.
* * *

E l vuelo logrado m erced a la energía m uscu

lar es un problem a que siem pre ha apasionado 

a los aficionados. A ctualm ente la Sociedad P o 

litécnica de Francfort-sur-le-M ein  ha instituido 

un prem io de 30.000 francos p ara  el prim er 

aviador alem án que, elevándose gracias a su 

energía m uscular, dé la vu elta  a un poste colo

cado a 500 metros del punto de partida y  re

grese a éste.



R. Corbella
M A Q U IN A R IA  Y M A T E R IA L  E L É C T R IC O

REPRESENTANTE DE - - ^ = = = -..- 

La E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  Sabadell  

Fábrica Nacional de Material Eléctrico 

R u ston  & H o r n s b y ,  de L in co ln

M O T O R E S  DE A C E IT E S  P E S A D O S
Insta laciones de Centrales  productoras de energía  e léctr ica ,  de l íneas  de 

g  transporte,  de r iegos y es tac io n es  t r a n s f o r m a d o r a s .—  Sum inis tro  cíe toda 
c lase  de material  eléctrico  para a ltas  y b a ja s  tensiones.

M &rtpiés de Cmlbas, S» - M A Ü R ID
Apartado 575 Teléfono 11153

t \\V \\% \\\W V \V V W V \\V \W \\V V \\\\\W A \% V \\\\\V \\\\\V \V \\V V \V \M (V V \V I

M A D R I D

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136
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M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la A eronáutica Militar

Material fotográfico en g en e ra l . -A p a ra to s  au to 

m áticos  y sem iau tom áticos  de p laca  y  película 

para Aviación. — A m etra l la d o ra s  fo tográficas ,  

telémetros, etc., de la O. P. L.
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