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Automodviles de turismo — .Vehiculos
induastriales de 1 1/2 a 6 T. de carga 1til

MOTORES DE GASOLINA Y ACEITE PESADO

Motores marinos y de aviacion

Detentores de los grandes records mundiales

LA INDUSTIA NACIONAL QUIERE Y PUEDE
COMPETIR CON LA INDUSTRIA EXTRANJERA

Carretera de Ribas, 279 - BARCELONA - Paseo de Gracia, 20

DELEGACION EN MADRID :
Avenida Conde de Pefialver, 16
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Hijos ae Mendlzéba] f # Lopez Lafuente y Calvo, C.L.

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429. )
Apartado de Correos 393. Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-

mientas en general, tornillos y clavazén.
Proveedores de la Aeronautica Militar.
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Organo de «Aero Popular»

Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez
Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

REDACCION Y ADMINISTRACION
Padilla, nim. 80, 2.° A.
Teléfono 55712

Director:
ANTONIO MONROY LOPEZ

PRECIO DE SUSCRIPCION

MADRID: Ano 0,50 Semestre 3,50
Proviucias: » 7,00 » 4,ul
Extranjero: » 10,00 » 0,Uu

Niime:os atrasados, 0,50

ANO VIL

Maprip, 25 DE DICIEMBRE DE 1934.

NUM. 161,

Con la publicacion del “Manual de Aviacion
sin Motor”, del Sr. Corbella, termina la primera
época de MOTOAVION.

‘Nuestra Revista, que respondié a un estado
de entusiasmo por los deportes aeronauticos y
motoristas, cree haber realizado una eficaz labor
para su desarrollo.

Por su iniciativa y apoyo fué creado el Acro
Popular de Madrid, que ha logrado satisfacer el
ansia de nuestra juventud de volar. En union del
malogrado Albarran, inici6 en Espana el des-
arrollo y la aficion del vuelo sin motor, que tan
brillantemente desarrollan hoy gran ntmero de
Sociedades. Organizo concursos e hizo, en fin,
cuanto en su mano estuvo para que el entusias-
mo, lejos de decaer, fuese en aumento sin cesar.

Pero... de todos son conocidos los equilibrios
economicos que supone una publicacion por mo-
desta que sea y maxime si, como la nuestra, -e
vende al publco a un precio tan reducido. En
estas circunstancias, solo una copiosa publicidad
puede enjugar el déficit que necesariamente ha
de producirse.

Nosotros la hemos tenido. Su generosidad nos
ha permitido durante siete anos de ininterrum-
pida publicaciéon servir a nuestros lectores, como
vulgarmente se dice, duros a peseta. Es mas, ha

habido épocas en que MOTOAVION, no obstante

su modestia, ha constituido un mediano negocio
editorial.

Pero la aparicion de la admirable “Revista do
Aerondutica”, con elementos de todo género tan

superiores a los nuestros, marco el principio de
nuestro ocaso. La publicidad disminuyé paula-
tinamente y solo al desinterés de nuestro perso-
nal debemos el haber podido alargar nuestra pu-
blicacion hasta este ntmero.

Esperamos, no obstante, que, mejoradas las
circunstancias, podamos nuevamente establecer
contacto con nuestros lectoies.

No queremos terminar estas lineas sin expre-
sar a nuestros anunciantes nuestro agradecimizn-
to por su sacrificio, ya que con un solo cliente,
que es el Estado, y con presupuestos de Aero-
niutica que no permitian a este cliente cifras
de compra capaces de sostener una industria
aeronautica nacienal, han continuado renovando
sus contratos con nosotros, cooperando asi en
nuestra obra de difusion y de propaganda.

También hemos de agradecer a nuestros lecto-
res su constante asistencia, no obstante haber te-
nido que ir desde hace anos reduciendo nuestro
formato con objeto de alejar en lo posible estz
momento.

Hace ya tiempo que debimos adoptar esta de-
terminacion. Perc el deseo de no dejar sin ter-
minar la obra del Sr. Coibella que, por su detalle
Vv gran modernidad, ha sido tan bien acogida por
la aficién no solo espanola, sino por la extranje-
ra, como le demuestran las gestiones que tene-
;08 en marcha para su publicacion en varias ve-
vistas de otros paises, nos ha decidido a retardar
nuestro cese hasta poder publicarla integramente.

Logrado este propdsito, sdlo nos queda decir a
nue-tros lectores, no adiés, sino hasta pronto,
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LO QUE NOS CUENTAN

El periddico parisién “Le Journal” y la
Union de Pilotos Civiles de Francia tratan de
organizar para 1937 la Vuelta al Mundo en aero-
plano.

Los ingleses piensan también organizarla -n
1038, con motivo del CL aniversario de la ciu-
dad de Sidney.
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El coronel Roscoe Turner, de la Aviacion nor-
teamericana, ha anunciado que la proxima pri-
mavera hara un vuelo alrededor del mundo por
el Ecuador en seis etapas, partiendo posiblemen-
te de Panamda. Turner ha manifestado tambiéin
que a este vuelo seguira otro_dé Norte a Sur,
cruzando ambos polos.
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Acerca de las informaciones de origen extran-
jero referentes a que el dirigible “Conde Zep-
pelin” hara el ano proximo una expedicién cien-
tifica al interior del Brasil, el doctor Eckener ha
declarado que los talleres Zeppelin pondran con
mucho gusto el dirigible a disposicion de tal ex-
pedicion, siempre y cuando exista una base ne-
cesaria en Rio Janeiro, lo que sera quiza posib.e
antes del invierno de 1935 al 30.

Asi y todo, nada hay decidido acerca del par-
ticular, ni del itinerario y objetivos de la expe-
dicion. " ‘f ,

El profesor Vogeler, que dirige actualmente en
Rio Janeiro los preparativos de la expedicion,
ha manifestado que serd de caracter cientifico, y
que de ninguna manera se trata de la repeticion
de la expedicion Fawcel. |

Debido al apoyo prestado por el Gobierno bra-
silefio, la construccion del “hangar” del “Zep-
pelin” estd adelantadisima, y los preparativos
para financiar la expedicion llevan buen camino.
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Ha sido botada la aeronave mas grande de 'ac
construidas en los Estados Unidos, para hacer
un vuelo de pruebas.

El gigantesco hidroavion, que serda destinado
al servicio regular con Oriente, podra llevar cua-
renta y ocho pasajeros, y se denomina, por aho-

ra, “Flying Clipper ntimero 7”. Las autoridades
de aviacion tienen el proyecto de que la aeronave
haga un wvuelo de prueba con correspondencia
desde California a China, por las islas Midway-
Honolulu-Guam.
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El aviador Delmotte ha batido el “récord” del
mundo de velocidad en circuito cerrado, alcan-
zando una media horaria de 502,465 kilometros,

El “récord” anterior era de 490 kilometros y
lo hizo el americano James 'Wedell en 1933.

ok sk

El 24 del corriente ha llegado a Nueva York,
procedente de Sevilla, ¢l comandante F ranco, que
va a estudiar el desarrollo de la aviacion en Nor-
teamérica. Franco ha manifestado que dentro de
tres meses sera nombrado un agregado a la Em-
bajada de Espana en Washington. Anadié que
“el Gobierno espanol se propone aumentar con-
siderablemente las fuerzas de la Aviacion mili-
tar. Nuestro programa para los cinco anos pro-
ximos comprende un aumento para llegar a los
mil aeroplanos, la mayor parte de bombardeo’.

* k%

El conocido constructor de autogiros Harold
F. Pitoain ha manifestado ante la Comision fede-
ral de Aviacion que si el Gobierno desea realmen-
te impulsar la aviacion en los Estados Unidos
deberia construir campos de aterrizaje en los te-
jados de los grandes edificios de las ciudades de
mayor importancia. '

En la ciudad de Nueva York, por ejemplo, se
podrian construir magnificos aeropuertos, techan-
do los depositos de almacenaje y tendido de 'i-
neas del ferrocarril. Algo semejante se podria
construir en Filadelfia, y de este modo se podria
ir de Filadelfia a Nueva York en cuarenta y
cinco minutos con un servicio regular de autogi-
ros para viajeros,

* ok 3k

El ministerio de la Guerra norteamericano ha
decidido colocar una fuerza aérea de cerca de
novecientos aviones, a las oOrdenes directas del
jefe del Estado Mayor Central.
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Esta fuerza estara dispuesta en todo momento
a entrar en combate.

* K K
Acaba de ser franqueada la region antartica

por primera vez en un solo vuelo. La empresa ha
sido llevada a cabo por el aviador Lincol Ells-

worth que sali6 la Nochebuena de la isla de a

Decepcion, pequena islita de la Tierra de Graham
a unas seiscientas millas del Cabo de Hornos, en
el extremo sur de Ameérica y aterrizo en la orilla
extrema del Mar de Roos, en la Bahia de las Ba-
llenas (Nueva Zelanda).

El aviador ha cubierto, por lo tanto, dos mil
setecientas millas en un vuelo que ha durado
aproximadamente veinte horas.

AVISO A NUESTROS SUSCRIPTORES

Decidido por la Direccién de MoTOAVION sus-
pender temporalmente la publicacion, rogamos a
nuestros suscriptores que tengan pendiente parte
de su suscripcion y que no deseen continuar
cuando se reanude la publicacion de esta Revista
siendo suscriptores, nos lo comuniquen asi, con
objeto de hacerles la oportuna liquidacion.

* AUTOMOVILISMO =«

LO.QUE SE NECESITA PARA SER CHOFER
PRIMERA CLASE:

Para automoviles de viajeros hasta ¢ asientos
o de carga de todas clases (incluso con remol-
que cuyo peso en vacio no exceda de 250 kgs.).
PRIMERA CLASE ESPECIAL:

Para autobuses y camiones (con remolques de
cualquier peso).

SEGUNDA CLASE:

Exclusivamente para vehiculos de servicio
particular. Autoriza la conduccion de motociclos;
automoviles hasta ¢ asientos, incluido el conduc-
tor, camiones cuyo peso, en carga, no exceda de
3.500 kilos y éstos con remolque cuyo peso ¢n
vacio no exceda de 250 kgs.

TERCERA CLASE:

Unicamente autoriza para la conduccion de
motociclos y, en general, vehiculos de dos o tres
ruedas dotados de motor. '

DOCUMENTOS NECESARIOS:

Primero. Instancias de acuerdo con el mode.
lo oficial.
Segundo. Partida de inscripcion en el Regis-

tro civil para acreditar la edad, que debe estar
comprendida entre los 18 a 65 anos para permisos
de las clases segunda y tercera, y entre los 23
a 635 para los de primera clase.

Tercero. (Certificado del Registro de Penados
v Rebeldes, para los espanoles. Certificado de
buena conducta, del Consulado, para los extran-
jeros.

Cuarto. Certificado de la Subsecretaria de que
no tiene otra autorizaciéon de esta clase, o que
no tiene sanciones.

Quinto.  Certificado de aptitud fisica expedido
por meédico en plazo inferior a dos meses, con
una fotografia adherida que debe cruzarla la fir-
ma del facultativo que expida el documento para
titulos de segunda o tercera. Para titulos de la
primera clase, en vez del certificado médico debe
presentarse el de reconocimiento psicofisioldgico o
psicotécnico.

Sexto. Tres fotografias iguales a la adheri-
da al certificado facultativo en la que la cabe-
za aparezca con altura no menor de 25 mi-

limetros y que no exceda de 30 milimetros.

EXAMEN 0 EJERCICIO A REALIZAR:

Permisos de segunda clase: Primero. Demos-
trar saber leer y escribir. Segundo. Demostrar que
conoce la parte del Codigo de la Circulacién que
especialmente le interesa al conductor, asi como
las sefiales que la regulan. Tercero. Demostrar
que conoce €l manejo de los automdviles, ejecu-
tando; marchas hacia atris en linea recta y si-
guiendo trayectorias curvas; idem aproximando
el vehiculo al borde de la acera y separandolo de
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ésta sin que suba sobre ella; salida y entrada en
dos calles situadas perpendicularmente, siguien-
do el eje de cada una de ellas; hara volver el
automovil en una calle estrecha que para reali-
zar esta maniobra obligue a marchar hacia atris
el automovil. Pararlo en una pendiente y puesta
en marcha en una rampa. Empleo suave y co-
rrecto, sin sacudidas bruscas del embrague y uso
adecuado de los frenos.

Permisos de tercera clase: Los ejercicios pri-
mero y segundo, como para los de la segunda
clase; el tercero consistira en hacer describir a
la motocicleta sin cochecillo lateral y sin apoyar
un pie en el suelo, curvas cerradas de corto ra-
dio, entre limites que se fijaran en cada caso y
las demas pruebas de conduccion que el inge-
niero examinador entienda pertinentes.

Permisos de primera clase: Ademés de los ejer-
cicios primero y segundo, como para los anterio-
res, los siguientes: tercero, demostrar tedrica y
practicamente que conoce el funcionamiento y
construccion de los principales o6rganos, meca-
nismos y piezas de que se compone un automo-
vil; las averias mas frecuentes de estos vehiculos
y cOmo se reparan; cuarto, montar y desmontar
la pieza o piezas que senale el ingeniero; quinto,
reparaciones susceptibles de ser’ facilmente efec-
tuadas en carretera; sexto, ejercicio de conduc-
cion con camion pesado (cargado si el ingeniero
lo estima conveniente), realizando las maniobras
resenadas en el ejercicio tercero de las clases an-
teriores y ejercicios de conduccién a velocidad
no inferior a 6o klometros por hora en recorri-
do de tres kilometros.

Permisos de primera clase especial. (Precisa
poseer el de primera clase.) Demostrar conoci-
miento de la conduccion de autobuses o de auto-
moviles con remolque, por medio de CERTIFICA-
po; que ha conducido automdviles durante mas
de un afio, asi como que en la fecha en que so-
licita el permiso no lleva mas de seis meses sin
ejercer el oficio. Este certificado puede sustituirse
por uno de entidad o persona que ejerza la in-
dustria de transportes, a cuyo servicio entro, de
que ha hecho en su casa las practicas correspon-
dientes durante un periodo no inferior a un mes.

CerTIFICADO MEDICO. (Para permisos de se-
gunda y tercera clase):

MOTOAVION

Debe extenderlo el facultativo en el impreso
especial del Colegio de Médicos, adhiriendo al
final una fotografia del interesado que debe cru-
zarla con la firma.

Los extremos que deben ser estudiados por el
meédico y “especificado” en el certificado seran
los siguientes:

Primero. Examen somatico: No debe existir
la pérdida de un miembro (anatomica o funcio-
nal), deformidades o vicios de conformidad que
impidan el libre juego de las articulaciones y los
movimientos del tronco.

Segundo. Aparato ciroulatorio: No debe pa-
decer lesiones cardiovasculares no compensadas.

Tercero. Sistema nervioso: No debe padecer
epilepsia, paralisis general, tabes, esclerosis en
placas, ni otras enfermedades graves del sistema
nervioso central o periférico.

Cuarto. Agudeza visual: Debe tener una vi-
sion global de 12,10 a 14,10, siempre que en el
ojo peor no sea inferior a 5,10. Se admite correc-
cion no superior a 5 y a 3 dioptrias.

Quinto. Campo visual: Se admite hasta el 50
por 100 del campo visual normal.

Sexto. Hemeralopia: No debe existir heme-
ralopia.

Séptimo. Movimientos
existir diplopia.

Octavo. Examen otoscopico: No debe existir
enfermedad de Meniere.

Noveno. Agudeza auditiva: Debe oirse el tic-

oculares: No debe

-tac del reloj al metro y la voz baja a tres metros.

Para los permisos de primera clase debe pre-
sentarse certificado de reconocimiento psicofisio-
logico o psicotécenico, expedido con anterioridad
que no exceda de tres meses, por el Instituto Na-
cional de Psicotecnia o por una de sus Oficinas-
Laboratorios provinciales, o bien por alguno de
los Institutos Psicotécnicos regionales o, en su de
fecto, por el inspector provincial de Sanidad.
(Art. 274 del Codigo de la Circulacion.)

“MOTOAVION* desea a
sus lectores y anuncian-
tes, un feliz Afio Nuevo
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QUINTAS

Cruz, nam. 43.--Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronauntica Militar

Material totografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas.
teléemetros, etc.,, de la O. P. L
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Relacién de> Proveedores de- Aero-
nautica Militar

MOISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipot
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: Mﬂdnd Montalbén, 5. Tel® 19649 —Barcelona: Cortes

42. Tel.® 22164.—F4abrica: Valladolid. Apartado 78.

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-La mas antigua fibrica de radiadores

S I_ C. E )ireccién. General: Barquillo, 1.—Fabrica: Carretera de Chamartin, r1. Madrid.—Fabricacién
: " Nacional de magnetos, bujfas, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién lquide
v equipos eléctricos de aviacion.

o T i 1 e T e i S T 2 S B I S R B i S S e B I T T T T B S B B G e e i e el S A R A

Boletin para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTCAVION

e D ST e L T i I e . b anios de edad,
domiciliado en el num. ... de la .. SR e
@I .oy deS€QA fOIMAL parte en eI sorteo de vueios gratuztos del
‘mes de enero de 1935, que se celebren en Cuatro Vientos, estando
contorme con las condiciones que la Revista MoToAVION ha publicado.
........................................... y i de diciembre de 1934.

Firma,

(Las personas menores de edad, deberan acreditar en ¢l momento de presentarse en Cuatro Vientos al Sr. Jefe de
vuelos de Aero Popular, tener autorizacion de sus padres o tutores),

Ni AERO POPULAR ni MOTOAVION aceptan responsabilidad alguna derivada de estos vueles.
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Imp. de C. Bermejo.—Stma. Trinidad, 7.—Teléfono 31100.




